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XXVIIL

jAve Maris purisima! jLas doce y media,
y sereno!

Asi gritaba por las calles de la ciudad
quien tenia facultades para tanto, cuando
la molinera y el corregidor, cada cual en
una de las burras del molino, el Sr. Juan
Lopez en su mula, y los dos alguaciles
andando, llegaron & la puerta del corregi-
, mlento

L”a puertd estaba cerrada.
& Dijérase que para el Gobierno, lo mismo
““que para los gobernados, habia concluido
todo por aquel dia.

—Malo!—pensé Garduha.

Y Hlamé con el aldabon dos 6 tres veces.

“Pas6 mucho tiempo, y nt abrieron, m
contestaron.

La send Frasquita estaba mas amarilla
que la cera.

El corregidor se habia comido ya todas
fas ufias de ambas manos.

Nadie decia una palabra.

Pum!.. ,Pum' iPum!... golpes vy
mas golpes 4 la puerta del corregxmlento
(apllcados sucesivamente por los dos algua—
ciles y por el Sr. Juan Lopez)... |Y, nada!
iNo_respondia nadie! {No abrian!... {No
$¢ Movia. una moscal

‘Sélo se oia el claro rumor de los cafios de
una fuente que habia en el patlo de la casa.

Y de esta manera trascurrian mmutos
largos cemo eternidades.

Al fin, cerca de la una, abridse un ven-—
tanillo del piso segundo, y dijo una voz fe-
menina:

—Quién?

Jiings

V% ¥anseTos nimercs 25, 24, 25 y 27, pags. 120, 161, 201 y 265,
TOMO 1,

.en medio de la oscuridad,

—Es la voz del ama de leche..
mur6 Garduha.

—iYol—respondio D. Eugemo de Zu-
fiiga. -——-‘Abmd‘

Pasé un instante de silencio.

—Y quién es V.?2—replict luego la no-
driza.

— i Pues no me estd V. oyendo! Soy el
amo... el corregidor. ..

"Hubo otra pausa.

—iVaya V. mucho con Dios!—repuso
la buena mujer.—Mi amo vino hace una
hora, y se acosto en segmida. Acuéstense
ustedes tambien, y duerman el vino que
tendran en el cuerpo.

Y la ventana se cerrdé de golpe.

La sefia Frasquita se cubrio el rostro con
las manos.

—iAmal—tronoé el corregidor, fuera de
sf.—¢No oye V. que le digo que abra la
puerta? (No oye V. que soy yo? 6Qu1ere
usted que la ahorque tambien?

La ventana volvié & abrirse.

—Pero vamos & ver... ;Quién es V. para
dar esos gritos? :

— S8y el corregidor!

—iDale, bola! ¢No le digo a V. que el
sefor corregldor vino antes de las doce...
y que yo lo vi con mis propios ojos encer—
rarse en las habitaciones de la sefora? ;Se
quiere V. divertir conmigo? jPues espere
usted y verd lo que le pasa!

Al mismo tiempo se abrio repentina-
mente la puerta, y una nube de criados y
ministriles, provistos de sendos garrotes, se
lanzo sobre los de afuera, exclamando fu-
riosamente:

—iA ver! ;Donde estd ese que dice que
es el corregldor‘7 ¢Donde esta ese chusco?
iDonde estd ese borracho?

Y se armo6 un lio de todos los demonios,
sin que nadie
pudiera entenderse, y no dejando de recibir
algunos palos el corregidor, Gardufia, el
Sr. Juan Lopez y Tonuelo.-

—Inur-

20



298

REVISTA EUROPEA.—0 DE SETIEMBRE DE 187 4.

N.” 28

Eta la segunda paliza que le costaba &
D. Eugenio su aventura de aquella noche,
ia.demés del remojon en la acequia del mo—
ino.

La sefié Frasquita, apartada de aquel labe-
rinto, Horaba por la primera vez en su vida. ..

—;Liicas! jLucas!—decia.—Y has po-
dido dudar de mi! ;Y has podido estrechar
entre tus brazos 4 otral jAh! jnuestra des-
ventura no tiene ya remedio!

XXIX.
Post nubila... Diana.

—iQué eschndalo es este?—dijo al fin
una voz tranquila, majestuosa y de gracioso
timbre, resonando encima de aquella ba-
raunda.

Todos levantaron la cabeza y vieron una
mujer, vestida de negro, asomada al balcon
principal del edificio.

—iLa sefioral—dijeron los criados, sus-
pendiendo la retreta de palos. ;

—iMi mujer!—tartamudeo

—~Que pasen esos sefiores. El-sefior cor-
regidor dice que lo permite—agrego la
corregidora.

Los criados cedieron paso, yel de Zu-
ﬁiga y sus acompailantes penetraron en el
portal y tomaron por la escalera arriba.

Ningun reo ha subido al patibulo con
paso tan inseguro y semblante tan demu—
dado como el corregidor subia las escaleras
de su casa... Sin embargo, la idea de su
deshonra principiaba ya & descollar, con
noble egoismo, por encima de todos los
infortunios que habia causado y que lo
afligian, y sobre las demas ridiculeces de
la situacion en que se hallaba.

—Antes que todo—iba pensando,—soy
un Zahiga y un Ponce de Leon!... jAy de
aquellos que lo hayan echado en olvido!

XXX.
~ Una sefiora de clase.

La corregidora recibié & su esposo y &
su rustica comitiva en el salon principal del
corregimiento.

Estaba sola, de pié, y con los ojos cla-
vados en la puerta.

Erase una principalisima dama, bastante
joven todavia, de placida y severa hermo-

sura, mas propia del pincel cristiano que
del cincel gentilico, y estaba vestida con
toda la nobleza y la seriedad que consentia
el gusto de la época. Su traje, de corta y es-
trecha falda y mangas huecas y subidas, era
de alepin negro: una pafoleta de blonda
blanca, algo amanllenta, velaba sus redon-
deados hombros; y larguisimos maniquetes
6 mitones de tul negro cubrian la mayor
parte de sus alabastrinos brazos. Abanicé-
base majestuosamente con un pericon enor—
me, traido de las 1slas Filipinas, y tenia en
la otra mano un pafuelo de encaje, cuyos
cuatro picos colgaban simétricamente con

una regularidad solo comparable 4 la de

su actitud y menores movimientos.
Aquella hermosa mujer tenia algo de
reina y mucho de abadesa, ¢ infundia por
ende veneracion y miedo 4 cuantos la mira-
ban. Por lo demas, el atildamiento de su
traje 4 semejante hora, la gravedad de su
continente y las muchas luces que alumbra-

ban el salon, demostraban que la corregiue ™

dora se habia esmerado en dar 4 aquqh}j,.-‘ ’

escena una solemnidad teatral y un tnte
ceremonioso que contrastasen con el caréc-
ter villano y grosero de la aventura de su
marido.

Advertiremos, finalmente, que aquella
sefiora se llamaba dofia Mercedes Carrillo
de Albornoz y Espinosa de los Montéros, y
que era hija, nieta, biznieta, tataranieta y
hasta vigésimanieta de la ciudad, como des-
cendiente de sus ilustres conquistadores.
Su familia, por razones de vanidad munda-
na, la habia inducido 4 casarse con el viejo
y acaudalado corregidor, y ‘elld, que de
otro modo hubiera sido monja, pues su vo-
cacion natural la iba llevando al claustro,
consintié en aquel doloroso sacrificio.

A la sazon tenia ya dos vastagos del arris- " .

cado madrilefio, y ain se susuriaba que
habia otra vez moros en la costa... ‘
Conque velvamos & nuestro cuento.

XXXI.
La pena del Talion.

—(Mercedes!—exclamé el corregidm"’,ia;I

comparecer delante de su esposa——Necegftb

saber inmediatamente... T
—Hola, tio Lucas! ;V. por aqui?—dijo
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la corregidera, interrumpiéndole.—;Ocurre
alguna desgracia en el molino?

—Senora! jno estoy para chanzas!—
repuso el corregidor hecho una fiera.—An-
tes de entrar en explicaciones por mi parte,
necesito saber qué ha sido de mi honor...

—iEsa no es cuenta mia! jAcaso me
lo ha dejado V. 4 mi en deposita?

—3Si, sefiora... jA V.!—replico D. Eu-
genio.—jLas mujeres son las depositarias
del honor de sus maridos!

—Pues entonces, preguntele V. 4 su
mujer por el suyo. Precisamente nos esta
escuchando.

La sefia Frasquita, que se habia que-
dado 4 la puerta del salon, lanzé una espe~
cie de rugido.

—Pase V., sefiora, y siéntese...—aha—
dio la corregidora, dirigiéndose 4 la moli-
nera con una dignidad soberana.

Y por su parte, encaminose al sofa.

La generosa navarra supo comprender
desde luego toda la grandeza de la actitud
de aquella esposa mjuriada... ¢ injuriada
acaso doblemente... Asi es que, alzandose
en el acto @ igual altura, dominé sus natu—
rales fmpetus, y guardd un silencio deco-
roso.—Hsto s contar con que la send
Frasquita, segura de su inocencia y de su
fuerza, no tema prisa de defenderse... ;Te-
niala, si, de acusar, y muchal... pero no
ciertamente 4 la corregidora.—Con quien

ella deseaba ajustar cuentas era con el tio
" ldcas..., y el tio Licas no estaba alli.

—Sena Frasquita—repitié la noble da-
ma, al ver que la molinera no se habia mo-
vido de su sitio:—le he dicho 4 V. que
puede pasar y sentarse.

~ 'Esta segunda indicacion fué hecha con |

- yoz més afectuosa y sentida que la prime-
ra,..— Dijérase que la corregidora habia
- adivinado tambien por instinto, al fijarse en

&l reposado continente y en la varonil her-
- mosura de aquella mujer, que no iba 4 ha-
bérselas con un sér bajo y despreciable,
'8iB9 quizds més bien con ofra infortunada
coma ella;—jinfortunada, si, por el solo he-
¢ho.de haber ¢onocido al corregidor!

Cruzaron; pues, sendas miradas de paz y |

de indulgencia aquellas dos mujeres que se
consideraban dos veces rivales, y notaron

con gran sorpresa que sus almas se aplacie-
ron la una en la otra, como dos hermanas
que se reconocen.

No de otro modo se divisan y se saludan
a lo 16jos las castas nieves de las encumbra-
das montafias.

Saboreando estas dulces emociones, la
molinera entrd majestuosamente en el salon,
y se sento en el filo de una silla.

A su paso por el molino, calculando
que en la ciudad tendria que hacer visi—
tas de importancia, se habia arreglado un
poco y puéstose una mantilla de franela

negra, con grandes felpones, que le sen—
taba divinamente. — Parecia toda una se—.

flora.
Por lo que toca al corregidor, habia

“guardado silencio durante aquel episodio.

El rugido de la send Frasquita y su apari-
cion en la escena, no habian podido ménos
de sobresaltarlo. Aquella mujer le causaba
ya mas terror que la suya propia.
—~Conque vamos, tio Lucas— prosiguio
Dofia Mercedes, dirigiéndose & su marido.—
Ahi tiene V. 4 la sefia Frasquita... Puede V.
volver & formular su demanda!
—Mercedes, jpor los clavos de Cristol—
grito el corregidor.—;Mira que td no sabes
de lo que soy capaz! jNuevamente te con-

- juro 4 que dejes la broma y me digas todo lo

que ha pasado aqui durante mi ausencia!
iDonde gsta ese hombre?

—Quién? ;M1 marido? Mi marido se
estd levantando, y ya no puede tardar en
venir. :

— i Levantindose!—bramé D. Eugenio.

—¢Seasombra V.?Pues jdonde queria V.
que estuviese a estas horas un hombre de
bien, sino en su casa, en su cama, y dur-
miendo con su legitima consorte, como
manda Dios? -

—iMerceditas! Ve lo que te dices! jRe-
para en que nos estan oyendo! ;Repara en
que yo soy el corregidor!...

—;A mi no me dé V. voces, tio Lucas, 0
mandaré 4 les alguaciles que lo lleven 4 V.
a la chrcel!l—replico la corregidora, ponién-
dose de pié. : L
. —iYo & la chrcel! ;Yo! ;El corregidor
de la ciudad! : -

—El corregidor de la ciudad, el repré‘—
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sentante de la justicia, el apoderado del Rey
—repuso la gran sefiora con una severidad
y una energia que ahogaron la voz del fin-
gido molinero,—llegd & su casa & la hora
debida, 4 descansar de las nobles tareas de
su oficio, para seguir mafiana amparando la
honra y la vida de los ciudadanos, la santi-
dad del hogar y el recato de las mujeres,
impidiendo de este modo que nadie pueda
entrar disfrazado de corregidor ni de nin—

guna otra cosa en la alcoba de la mujer aje-

na; que nadie pueda sorprender 4 la virtud
en su descuidado reposo; que nadie pueda
abusar de su casto suefio...

—Merceditas! ;Qué es lo que profieres?
—silbé_ el corregidor con labios y encias.—
;Si es verdad que ha pasado eso en mi casa,
diré que eres una picara, una pérfida, una
licenciosa!

—Con quién habla este hombre?—pro-
rumpid la corregidora desdefosamente, y
pasando la vista por todos los circunstan—
tes.—¢Quién es este loco? jQuién es este
ebrio? ;Ni siquiera puedo ya creer que sea
un honrado molinero como el tio Licas, 4
pesar de que viste su traje de villano!—Se-
fior Juan Lopez, créame V.—continud, en-
cardndose con el alcalde de montenilla, que
estaba aterrado.—M1 marido, el corregidor
de la ciudad, llego 4 esta su casa hace dos
horas, con su sombrero de tres picos, su
capa de grana, su espadin de caballero y su
baston de autoridad... Los criados y algua-
ciles que me escuchan se ‘levantaron y lo
saludaron al verlo pasar por el portal, por
la escalera y por’el recibimiento. Cerraron-
se en seguida todas las puertas, y desde en-
tonces no ha penetrado nadie en mi hogar
hasta que llegaron VV.—Es esto cierto?—
Responded vosotros...

—Es verdad! {Es muy verdad!—contes-
taron la nodriza, los domésticos y los minis-
triles; todos los cuales, agrupados & la puerta
del salon, presenciaban aquella singular es-
cena.

—iFuera de aqui todo el mundo!—grit6
D. Eugenio, echando espumarajos de ra-
bia.— jGarduna! jGardufa! jVen y pren—

de 4 estos viles que me estan faltando al .

respeto! {Todos & la carcel! {Todos & la
horca!

Garduha no parecia por ningun lado.

—Ademas, sefior—continud Dofia Mer—
cedes, cambiando de tono y dignandose ya
mirar 4 su marido y tratarle como & tal, te-
merosa de que las chanzas llegaran & irre-
mediables extremos.—Supongamos que V.
sea mi esposo. .. Supongamos que V. sea don
Eugenio de Zifuga y Ponce de Leon...

—iLo soy! :

—Supongamos, ademds, que me cupiese
alguna culpa en haber tomado por V. al
hombre que penetré en mi alcoba vestido
de corregidor...

—iInfames!—grito el viejo, echando
mano 4 la espada, y encontrandose sélo con
el sitio, y con la faja de molinero mur-
clano.

La navarra se tap6 el rostro con un lado
de la mantilla para ocultar las lamaradas
de sus celos. ‘

—Supongamos todo lo que V. quiera,—
continué dona Mercedes con una impasibi~
lidad inexplicable.—Pero digame V. ahora,
seior mio: (Tendria V. derecho & quejarse?
iPodria V. acusarme como fiscal? ;jPodma V.
sentenciarme como juez? ;Viene V. acaso
del sermon? ;Viene V. de confesar? ;Vie-
ne V. de oir misa? ;0 de dénde viene V.
con ese traje? ;De donde viene V. con esa
sefiora? ;Donde ha pasado V. la mitad de la
noche? : ’

—Con permiso,—exclamo la sefia Fras-
quita, poniéndose de pié, como empujada
por un resorte, vy atravesindose arrogante-
mente entre la corregidora y su marido.

Este, que iba 4 hablar, se quedé con la
boca abierta al ver que la navarra entraba en
fuego.

Pero dofia Mercedes se anticipo, y dijo:

—Sefiora, no se fatigue V. en darme &

mi explicaciones... Yo no se las pido & us-

ted, ni mucho ménos... Alli viene quien
puede pedirselas 4 justo titulo. ;Entiéndase
usted con él! ‘

Al mismo tiempo se abrid la puerta de
un gabinete, y apareci6 en ella el tio Licas;
vestido de corregidor de piés & cabeza;’y
con baston, guantes y espadin, como sisé
presentase en las sala de Cabildo. -’

R
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XXXII.

La fe mueve las montafias.

—Tengan VV. muy buenas noches,—
pronuncié el recien llegado, quitindose el
sombrero de tres picos, y hablando con la
boca sumida, como D. Eugenio de Zuhiga.

En seguida se adelant6 por el salon, ba-
lanceandose en todos sentidos, y fué a besar
la mano de la corregidora.

Todos se quedaron estupefactos. El pare-
~cido del tio Licas con el verdadero corre—
gidor era maravilloso.

Asi es que la servidumbre, y hasta el
mismo Sr. Juan Lopez, nou pudieron conte-
ner una carcajada.

D. Eugenio sint16 .aquel nuevo agravio, y
se lanzé sobre el tio Licas como un basilisco.

Pero la send Frasquita metio el montante,
apartando al corregidor con el brazo de
marras, y su sefioria, en evitacion de otra
voltereta 'y ‘del consiguienle escarnio, se
dejo atropellar sin decir oxte n1 moxte.—
Estaba visto que aquella mujer habia nacido
para domadora del pobre viejo.

El tio Lucas se puso més palido que la
muerte al ver que su mujer se le acercaba;
pero luego se domind, y, con una risa tan
horrible que tuvo que llevarse la mano al
corazon para que no se le hiciese pedazos,
dijo, remedando siempre al corregidor:’

—Dios te guarde, Frasquita! ;Le has
enviado ya a tu sobrino el nombramiento?

iHubo que ver entdnces & la navarra!
Tirése la mantilla atrds, levantd la frente
con una soberbia de leona, y, clavando en el
falso corregidor dos ojos como dos puhales,

—iTe desprecio, Lucas!—le dijo en mi-
tad de la cara.

Todos creyeron que le habia escupido:
tal gesto, tal ademan y tal tono de voz acen-
tyaron aquella frase.

El rostro del molinero se transfiguré al
oir la voz de su mujer. Una especie de ins-
- piracion, semejante & la de la fe religiosa,

Eabia penetrado en su alma, inundandola
de luz y de alegria... Asi es que, olvidin-
dose por el momento de cuanto habia visto

y creido ver en el molino, exclamé con las
lagrimas en los ojos y la sinceridad en los
lahios:

—Conque tu eres mi Frasquita?

—Nol—respondi6 la navarra fuera de
si.—iYo no soy ya tu Frasquita! Yo soy...
iPregintaselo 4 tus hazafias de esta noche,
y ellas te diran lo que has hecho de este
corazon (ue tanto te queriu!...

Y se echo 4 llorar, como una montafia de
hielo que se hunde y principia & derretirse.

La corregidora se adelanto hacia ella sin
poder contenerse, y la estreché en sus bra-
zos con el mayor carifio.

La sena Frasquita se puso entonces & be-
sarla, sin saber tampoco lo que se hacia,
diciéndole entre sus sollozos, como una
nifia que busca amparo en su madre:

— ;Sefiora, sehora! Qué desgraciada
soy!

—No tanto como V. se figura!-—contes-
tabale la corregidora, llorando tambien ge-
nerosamente. ‘

—;:Yo si que soy desgraciado!—-gemia
al mismo tiempo el tio Lucas, andando &
puhetazos con sus lagrimas, como avergon-
zado de verterlas.

—DPues ;y yo?—prorumpi6 al fin Don
flugenio, sintiéndose ablandado por el con-
tagioso lloro de los demas, 6 esperando sal-
varse tambien por la via hdmeda; quiero
decir, por la via del llanto.—jAh, yo soy
un picaro! ;Un monstruo! ;Un calavera des-
hecho, que ha llevado su merecido!

Y rompio & berrear tristemente, abra—
zado & 1} barriga del Sr. Juan Lopez.

Y éste y los criados lloraban de 1gual
manera,” y todo parecia concluido, y sin
embargo, nadie se habia explicado.

XXXIII.
Pues ;y ta? .

El tio Lucas fué el primero que salio &
flote en aquel mar de lagrimas.

Era que empezaba & acordarse otra vez de
lo que habia visto por el ojo de la llave. .

—Sehores, vamos & cuentas!...~—dijo de
pronto. '

—No hay cuentas que valgan, tio Lu-
cas,—exclamo la corregidora.—{Su mujer
de V. es una bendita!

—Bien... si... pero... ‘

—iNada de pero!... Déjela V. hablar, y
verd como se justifica. Desde que la vi, me
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dio el corazon que era una santa, & pesar
de todo lo que V. me habia contado...

—Bueno, que hable!l...—dijo el tio
Licas.

—iYo no hablol—contesté6 la moline—
ra.—El que tiene que hablar eres ta...
Porque la verdad es que tu...

Y la sefid Frasquita no dijo mas, en vir-
tud del invencible respeto que le inspiraba
la corregidora.

—Pues ;y ta?—respondio el tio Lucas,
perdiendo de nuevo toda fe.

—Abhora no se trata de ella,—grito el
corregidor, tornando tambien 4 sus celos.—
iSe tratade V.!... Se trata de esta sefiora. ..
iAh! Merceditas... ;Quién habia de decir—
me que tud...

—Pues ;tG? —repuso la corregidora,
midiéndolo con la vista.

Y durante algunos momentos los dos ma-
trimonios repitieron cien veces las mismas
frases:

—Y ta?

—¢Pues y tu?

—Vaya, que tu!

—No que t!

—Pero jcomo has podido td...

Etc., ete., ete. .

La cosa hubiera sido interminable si la
corregidora, revistiéndose de dignidad, no
dijese por dltimo 4 D. Eugenio:

—iMira, callate ¢ ahora! Nuestra cues—
tion particular la ventilaremos mas adelan-
te. Lo que urge en este momento es devol-
ver la paz al corazon del tio Lucas; cosa
muy facil & m1 juicio; pues alli distingo al
Sr. Juan Lopez y & Tonuelo, que estan sal-
tando por Justificar 4 la sefd Frasquita...

~—1Yo no necesito que me justi(lllquen los
hombres!—respondié ésta.—Tengo dos tes-
tigos de maycr crédito, & quienes no se dira
cue he seducido ni sobornado...

- —Y jdondeestan?—pregunté el molinero.
—Estan abajo, en la puerta..." ‘
~—Pues diles que suban, con permiso de

esta seflora.

—1Las pobres no podrian subir...

—jAh! ;Son dos mujeres!... ;Vaya un
testimonio fidedigno!

—Tampoco son dos mujeres. Sélo son
dos hembras. ..

~—iPeor que peor! ;Seran dos nifas!...
Hazme el favor de decirme sus nombres.

—La una se llama Piiiona y la otra Li-
viana. .. )

—iNuestras dos burras!—Frasquita: jte
estas riyendo de mi?

—No: que estoy hablando muy formal.
Yo puedo probarte con el testimonio de-
nuestras burras que no me encontraba en
el molino cuando td viste en ¢l al sehor
corregidor...

—iPor Dios te pido que te expliques!...

—Oye, Lucas... y muérete de vergiienza
por haber dudado de mi honradez. Miéntras -
tu 1bas esta noche desde el lugar & nuestra
easa, yo me dirigia desde nuestra casa al
lugar, y por consiguiente, nos cruzamos en
el camino. Pero ti marchabas fuera de él, o
por mejor decir, te habias detenido & echar
unas yescas en medio de un sembrado. ..

—Es verdad que me detuve. .. Continta.

—En esto rebuzno tu borrica...

—iJustamente! ;Ah, qué feliz soy! jHa- .
bla, habla, que cada palabra tuya me de-
vuelve un afic de vida!

—Y 4 aquel rebuzno le contesto otro en
el camino...

—;Oh! si... si...
parece estarlo oyendo!

—Eran Liviana y Pifiona, que se habian
reconocido y se saludaban como buenas
amigas, miéntras que nosotros dos ni nos
saludamos ni nos reconocimos...

—iNo me digas mas!... {No me digas
més!...

—Tan no nos reconocimos—continud la
sefid Frasquita,—que los dos nos asusta-
mos y salimos huyendo en direcciones con-
trarias... iConque ya ves que yo no estaba
en el molino! Si quieres saber ahora por
qué encontraste al sefior corregidor en
nuestra cama, tienta esas ropas que llevas
puestas, y que todavia estaran himedas, y
te lo dirdn mejor que yo. ;Su seforia se
cay6 en el caz del molino, y Gardufia lo
desnudé y lo acostd allil Si quieres saber
por qué abri la puerta... fué porque crei
que eras ta el que se ahogaba y me llamaba
4 gritos... Y, en fin, st quieres saber lo
del nombramiento... Pero no tengo mas que
decir por la presente. Cuando estemos solos

Bendita seas! {Me
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te enteraré de ese y otros particulares... que
no debo referir delante de esta sefiora.

—Todo lo que ha dicho la sefnd Fras-
quita es verdad!-——gritd el Sr. Juan Lopez,
:}eseando congraciarse con Dofa Merce—
des, visto que ella imperaba en el corregi-
miento.

—iTodo! ;Todo!—afiadi6 Tofiuelo, si-
guiendo la corriente de su amo.

—Hasta ahora... todo!—agrego el cor-
regidor, muy complacido de que las expli-
caciones de la navarra no hubieran ido mas
léjos...

—Conque eres inocente! —exclamaba
en tanto el tio Licas, rindiéndose 4 la evi-
dencia.— ;Frasquita mia! {Frasquita de mi
‘alma! {Perdoname la injusticia, y deja que
te dé un abrazol...

—Esa es harina de otro costal...—con-
testd la molinera, hurtando el cuerpo.—An-
tes de abrazarte, necesito oir tus explica-
clones. ..

—Yo las daré por él y por mi,—dijo
Dofia Mercedes.

—Hace una hora que las estoy espe-
rando!—profirié el corregidor, tratando de
erguirse. A

—Pero no las daré—continué la corre-
gidora, mirando desdefosamente a su ma-
rido—hasta que estos sefiores hayan des-
cambiado vestimentas... y dun entonces, se
las daré tan s6lo &4 quien merezca oirlas.

—Vamos... Vamos 4 descambiar...—di-
jole el murciano & D. Eugenio, alegrandose
mucho de na haberlo asesinado, pero mi-
randolo todavia con un odio verdaderamente
morisco.—El traje de Vuestra Sefioria me
ahoga! He sido muy desgraciado miéntras
lo he temido puesto!... '

—Porque no lo entiendes!—respondiole
el corregidor.—;Yo estoy, en cambio, de-
seando ponérmelo, para ahorcarte 4 ti y 4
medio mundo, si no me satisfacen las ex-
culpaciones de mi mujer!

La corregidora, que oy6 estas palabras,
tranquilizo 4 la reunion con una suave son-
risa, propia de aquellos afanados angeles

_ cuyo ministerio es guardar & los hombres.

XXXIV.

Tambien la corregidora es guapa,

Salido que hubieron de la sala el corre-
gidor y el tio Lucas, sentése de nuevo la
corregidora en el sofa; coloco & su lado 4 la
sena Frasquita, y, dirigiéndose 4 los domés-
ticos y ministriles que obstruian la puerta,
les dijo con afable sencillez:

—iVaya! muchachos, contad ahora vos-
otros todo lo malo que sepais de mi.

Avanzd el cuarto estado, y diez voces qui-
sieron hablar & un mismo tiempo; pero el
ama de leche, como la persona que mas alas
tenia en la casa, impuso silencio a los de-
mas, y dijo de esta manera:

—Ha de saber V., sefd Frasquita, que
esthbamos yo y mi sefiora esta noche al
cuidado de los nifios, esperando & ver si
venia el amo, y rezando el tercer rosario
para hacer tiempo, pues la razon que habia
traido Garduha era que andaba el sefior cor-
regidor detrds de unos facinerosos muy ter-
ribles, y no era cosa de acostarse hasta
verlo entrar sin novedad, cuando sentimos
ruido de gente en la alcoba 1nmediata, que
es donde mis sefiores tienen su cama de
matrimonio. Cogimos la luz, muertas de
miedo, y fulmos & ver quién andaba en la
alcoba, cuando jay Virgen del Carmen! al
entrar, vimos que un hombre, vestido como
mi seiigy, pero que no era él (jcomo que
era su marido de V!), trataba de esconder-
se debajo de la cama.—«;Ladrones/» prin-
ciplamos & gritar desaforadamente, y un
momento despues la habitacion estaba llena
de gente, y los alguaciles sacaban arras-

.trando de su escondite al fingido corregi-

dor.—Mi sefiora, que, como todos, habia re-
conocido al tio Lucas, y que lo vid con
aquel traje, temid que hubiese matado al
amo, y empezo & dar unos lamentos que
partian las piedras...—«;A la cdrecel! [A
la cdreel!» deciamos entre tanto los demas.
—«;Ladron! ;Asesino!/» era la mejor pala-
bra que oia el tio Lucas, y asi es que es-
taba como un difunto, arrimado 4 una pared
y sin decir esta boca es mia.—Pero viendo
luego que se lo llevaban ya & la carcel, di-
jo... lo que voy 4 repetir, aunque verdade-
ramente mejor seria para callado: «Sefiora,
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»yo no soy un ladron ni un asesino; el ladron
»y el asesino de mi honra esth en mi casa,
»acostado con m1 mujer.»

—Pobre Lucas!—murmur¢ la sefia Fras-
quita. :

—iPobre de mil—suspiré la corregi-
dora.

—Eso dijimos todos... "«jPobre tio Lu-
cas y pobre seforal»... porque... vamos...
ya teniamos ciertos antecedentes de que mi
sefior habia puesto los ojos en V...;y, aun-
que nadie se figuraba que V...

—iAmal—exclamé severamente la cor-
regidora.—{No siga V. por ese camino!...

—Continuaré yo por el otro—dijo un
alguacil, aprovechando aquella coyuntura
para apoderarse de la palabra.—El tio Lu-
cas, que nos engaio de lo lindo con su traje
y su manera de andar cuando entré en la
casa, tanto que todos lo tomamos por el se-
fior corregidor, no habia venido con muy
buenas intenciones que digamos, y si la sefio-
ra no hubiera estado levantada. .. figtrese V.
lo que habria sucedido...

—iVamos! ;Céllate tG tambien!—inter-
rumpié la cocinera.—;No estas diciendo
mas que tonterias!—Pues, si, sefid Fras-
quita: el tio Licas, para explicar su presen-
cia en la alcoba de mi ama, tuvo que con-
fesar las intenciones que trala... jPor cierto
que la sefiora no se pudo contener al oirlo,
y le arrimé una bofetada en medio de la
boca, que le dej6 la mitad de las palabras
dentro del cuerpo!—Yo misma lo llené de
insultos y denuestos, y quise sacarle los
0jos... Porque ya conoce V., sei4 Fras-
quita, que aunque sea su marido de V.,
eso de venir con sus manos lavadas...

—iEres una bachilleral—grit6 el porte-
ro, poniéndose delante de la oradora.—;Qué
més hubieras querido t4?...—En fin, sefi4
Frasquita, 6igame V. & mi, y vamos al asun-
to.—La sefiora hizo y dijo lo que debia...
pero luego, calmado ya su enojo, compade-
ciose del tio Licas y paré mientes en el
mal proceder del sefor corregidor, viniendo
4 pronunciar estas 6 parecidas palabras:—
«Por infame que haya sido su pensamiento
»de V., tio Licas, y aunque nunca podré
»perdonar tanta insolencia, es menester que
»su mujer de V. y mi esposo crean durante

»algunas horas que han sido cogidos en sus
»propias redes y que V., auxiliado por ese
»disfraz, les ha devuelto afrenta por afren—
»tal ;Njnguna venganza mejor podemos to-
»mar de ellos que este engafio tan facil de
»desvanecer cuando nos acomode!» —Adop-
tada tan graciosa resolucion, la sefiora y el
tio Lucas nos aleccionaron & todos de lo que
tensamos que hacer y decir cuando volviese
su sefiorfa, y por cierto que yo le he pegadn
4 Garduna tal palo en la rabadilla, que creo
no se le olvidard en mucho tiempo la noche
de San Simon y San Judas. ..

Cuando el portero dejé de hablar, ya ha-
cia rato que la corregidora y la molinera
cuchicheaban al oido, abrazandose y besan-
dose a cada momento, y no pudiendo en oca--
siones contener la risa. -

iLastima que no haya llegado & saberse
lo que hablaban!...—Pero el lector se lo
figurara sin gran esfuerzo; y si no el lector,
la lectora.

XXXV.

Decreto imperial.

. Regresaron en esto & la sala el corregi-
dor y el tio Lucas, vestido cada cual con su
propia ropa.

—;Ahora me toca 4 mi!—entro diciendo
el insigne D. Eugenio de Zufiga.

Y, despues de dar en el suelo un par de
bastonazos, como para recobrar su energia
(4 guisa de Anteo oficial, que no se sentia
fuerte hasta que su caha de Indias tocaba en
la tierra), dijole & la corregidora con un én-
fasis y una frescura indescriptibles:

—Merceditas: estoy esperando tus ex-
plicaciones.

Entre tanto, la molinera se habia levanta-
do y le tiraba al tio Licas un pellizco de
paz, que le hizo ver estrellas, mirandolo al
mismo tiempo con desenojados y hechice-
roS 0j0S. .

El corregidor, que observara aquella pan-
tomima, queddse hecho una pieza, sin acer-
tar & explicarse una reconciliacion tan inmo-
tivada. ’

Dirigidse, pues, de nuevo & su mujer, v
le dijo hecho un vinagre: ‘

—Sefiora: ;Todos se entienden ménos
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nosotros! Saqueme V. de dudas. {Se lo man-
do como marido y como corregidor!
Y dio otro bastonazo en el suelo.
—iConquese marcha V.?—exclamé dona
Mercedes acercindose 4 la send Frasquita
y sin hacer caso de D. Eugenio.—Pues

vaya V. descuidada, que este escandalo no

tendrd ningunas consecuencias.-— | Rosa!
alumbra & estos sefiores, que dicen que se
marchan...—Vaya V. con Dios, tio Lucas.

—iOh... nol—grit6 el de Zuniga, inter-
poniéndose.—Lo que es ¢l tio Lucas no se
marcha! El tio Licas queda arrestado hasta
que sepa yo toda la verdad. ;Hola, alguaci-
les! ;Favoral rey!...

N1 un solo mimstro obedecid 4 D. Ku-
genio. Todos miraban 4 la corregidora.

—iA ver, hombre, deja el paso libre!—
afiadio ésta, pasando casi sobre su marido y
despidiendo 4 todo el mundo con la mayor
finura; es decir, con la cabeza ladeada, co-
giéndose la falda con la punta de los dedos
-y agachandose graciosamente, hasta comple-
tar la reverencia que 4 la sazon estaba de
- moda, y que se llamaba la pompa.

—Pero yo... Pero ti... Pero nosotros...
pero aquellos...—seguia mascujando el ve-
jete, tirandole & su mujer del vestido y per-
turbando sus cortesias mejor iniciadas.

iInttil afan! Nadie hacia caso de su se-
foria.

“Marchado que se hubieron todos, y solos
ya en el salon los desavenidos conyuges, la
corregidora se digné al fin decirle 4 su es-
poso, con el acento de una Czarina de todas
las Rusias que fulminase sobre un ministro
caido la érden de perpetuo destierro & la
Siberia:

—Mil afios que vivas ignorards lo que ha
pasado esta noche en mi alcoba. S1 hubie-
ras estado en ella, como era regular, no
tendrias necesidad de preguntirselo 4 nadie.
Por lo que & mi toca, no hay ya ni habra
jamds razon ninguna que me obligue a sa-
usfacerte; pues te desprecio de tal modo,
que si no fueras el padre de mis hijos, te
arrojaba ahora mismo por ese balcon.—Con-
que buenas noches, caballero.

Pronunciadas estas palabras, que D. Eu-
genilo oy6 sin pestafiear (pues lo que es 4
solas no se atrevia con su mujer), la corre-

gidora penetré en el gabinete y del gabinete
en la alcoba, cerrando las puertas detras de
si, y el pobre hombre se quedé plantado en
mec‘l{io de la sala, murmurando entre encias
(que no entre dientes) y con un cinismo de
que no habra habido otro ejemplo:

—-Pues sefor, no esperaba yo escapar
tan bien... jGardufla me buscard otra!

XXXVI.

Conclusion, moraleja y epilogo.

Piaban los pajarillos saludando el alba,
cuando el tio Lucas y la send Frasquita sa-
lian de la ciudad con direccion & su molino.

Los esposos 1ban & pié, y delante de ellos
caminaban apareadas las dos burras.

—El domingo tienes que ir & confesar—
le decia la moiinera 4 su marido;—pues
necesitas limpiarte de todos los malos jui-
cios y criminales propositos de esta noche.

—Has pensado muy bien—contesto el
molinero.—Pero td, entre tanto, vas 4 ha—
cerme otro favor, y es dar & los pobres los
colchones y las ropas de nuestra cema, y
ponerla toda de nuevo.—Yo no me acuesto
donde ha sudado aquel bicho venenoso!

—iNo me lo nombres, Lucas!—replico
la sefid Frasquita.—Mejor es que hablemos
de otra cosa. Tengo que pedirte un segundo
favor...

—Habla. ;

—I% verano que viene vas a llevarme &
tomar los bafos Céel Solan de. Cabras.

—¢Para qué?

—Para ver si tenemos hijos.

—iFelicisima idea! Te levaré, si Dios
nos da vida.

Y con esto llegaron al molino, & punto que
el sol, sin haber salido todavia, doraba ya
las ctspides de las montaias.

A la tarde, con gran sorpresa de los es-
posos, que no esperaban nuevas visitas de
altos personajes despues de un escandalo
como el de la precedente noche, concurrié al
molino més seforio que nunca. El venerable
prelado, muchos candnigos, el jurisconsul-
to, dos priores de frailes y otras varias per-
sonas (que luego se supo habian sido convo-
cadas alli por Su Sefioria Ilustrisima) ocupa-
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ron materialmente la plazoletilla del empe—
drado.

Solo faltaba el corregidor.

Una vez reunida la tertulia, el sefior
obispo tomoé la palabra, y dijo: que, por lo
mismo que hablan pasado ciertas cosas en
aquella casa, sus canénigos y él seguirian
yendo & ella lo mismo que antes, para que
ni los honrados molineros .ni las demas per-
sonas alli presentes participasen de la cen-
sura publica, que solo merecia aquel que
habia profanado con su, torpe conducta una
reunton tan morigerada y tan honesta. Ex-
hortd paternalmente 4 la seith Frasquita para
que en lo sucesivo fuese ménos provocativa
y tentadora en sus dichos y ademanes, y
procurase llevar ‘mas cubiertos los brazos
y més alto el escote del jubon. Aconsejo al
tio Licas el desinteres, la circunspeccion
y la verdadera modestia, y concluyé dando
la bendicion 4 todos, y diciendo que, como
aquel dia no ayunaba, se comeria con mucho
gusto un par de racimos de uvas.

Lo mismo opinaron todos... respecto de
este ltimo particular..., yla parra se quedd
temblando aquella tarde.—{En dos arrobas
de uvas apreci el gasto el molinero!

Cerca de tres afios continuaron estas sa-
brosas reuniones, hasta que, contra la pre-
vision de todo el mundo, entraron en Espafa
los ejércitos de Napoleon y se armé la guerra
de la Independencia. ,

El sefior obispo, el magistral y el peni—
tenciario murieron el afio de 8, y el abogado
y los demas contertulios en los de 9,10, 41
y 12, por no poder sufrir la vista de los
franceses, polacos y otras alimafias que in-
vadieron aquella tierra y que fumaban en
pipa, en el Presbiterio de las iglesias, du—
rante la Misa de la tropa!

El corregidor, que nunca méas torno al
molino, fué destituido por el mariscal Se—
bastiani, y murié en la carcel alta de Gra-
nada, por no haber querido ni un solo ins—
tante (dicho sea en honra suya) transigir
con la dominacion extranjera.

Dofia Mercedes no se volvid & casar, y
educo perfectamente 4 sus hijos, retirdndose
a la vejez & un convento, donde acahé sus
dias en opinion de santa.

Gardufia se hizo afrancesado.

El Sr. Juan Lopez fué guerrillero y mando
una partida, muriendo, lo mismo Jque su
alguacil, en la famosa batalla de Baza, des-
pues de haber matado muchisimos fran-
ceses.

Finalmente: el tio Lucas y la sefid Fras—

‘quita (aunque no llegaron 4 tener hijos, 4

pesar de haber ido al Solan de Cabras y de
haber hecho muchos votos y rogativas), si-
guieron siempre amandose del propio mo-
do, y alcanzaron una edad muy avanzada,
viendo desaparecer el absolutismo en 1842
y 1820, y reaparecer en 1814 y 1823,
hasta que, por ultimo, se establecié de nae-
vo el Sistema Constitucional 4 la muerte del
Rey Absoluto, y ellos pasaron & mejor vida
(precisamente al estallar la Guerra civil de
los stete afos), sin que los sombreros de
copa que ya usaba todo el mundo pudiesen
hacerles olvidar aquellos tiempos... simbo-
lizados por el sombrero de tres picos. '

P. A. pe Ararcon.

Julio de 1874.

LOS FERRO-CARRILES ECONOMICOS EN ESPARA.

ViA ANGOSTA.

1. Empirismo en los ferro-carriles. Ancho de Stephenson. Ancho de

Brunell. Via espaiiola y de otras naciones.

1. Primera linea angosta. Otras posteriores. Cuestion de pendientes:
pendiente econémica: sus valores. Cuestion de curvas.

1lf, Ventajas de via angesta segun Buell. Adaptacion al terreno.
Economia en la construccion. Idem en el material fijo. ldem
en el movil, Gastos de explotacion. Cuestion del trasbordo de
mercancias,

IV.  Anchos propuestos en la viaangosta. Clase de material mévil. Es-
tabilidad de éste. Locomol

V. Mal estado de nuestras lineas. Necesidad de una segunda red.

2s Fairlie: sus di

Coste de nuestras lineas. Coste probable de unalinea ordinaria.
Idem de una angosta. Detalles de la via.

VI. Gastos de explotacion. Receta probable. Saldos finales con via or-
dinaria y con la angosta. Sistemas especiales para fuertes pen-
dientes.

VII. Tramvias: cuestion del ancho: razones especiales. Sistema Oryan:
sus ventajas, Conclusion general.

1

Apénas pasa de cuarenta afios la vida de los
ferro-carriles, que es sin duda la industria hu-
mana con mayor rapidez propagaday en la
que se han invertido capitales mas considerables,
y es agsombroso cuanto sobre ellos se ha estudiado
¢é inquirido. Verdad es que al principio se adop-
taron ciertas reglas empiricas para el proyecto
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de estas lineas, aplicandose la ciencia del inge-
niero casi exclusivamente 4 los detalles, y co-
piando en lo demas los modelos prefijados. La
cuestion se resentia de su origen inglés y prac-
tico.

Posteriormente se ha ido aquilatando el asunto
y se ha tratado de formular el problema com-
pleto de un ferro-carril, haciéndolo depender de
calculos y principios fijos. Las cuestiones de la
via, del material fijo y del movil, han sido des-
menuzadas al propio tiempo, coadyuvando a ello
la practica de los constructores y el estudio de
los ingenieros.

No vamos 4 ocuparnos aqui de todos, ni si-
quiera de los principales temas que hoy se agitan
sobre ferro-carriles: tamafia tarea exigiria un
volamen y conocimientos vastisimos, de que ca-
recemos. Nos limitaremos 4 una sola de aquellas,
la referente al ancho de la via, aunque en sus re-
laciones con las demas. Para estudiarla con fru-
to, nos serad indispensable hacer algunas indica-
ciones sobre las pendientes y curvas, que de-
penden del ancho 6 influyen sobre él, relacionan-
dose siempre con el material y atendiendo al ca-
pitiel empleado. .

Hste problema del ancho de la via es ‘quizé el
mas importante en la industria de los trasportes
sobre carriles. Nuestros lectores tendran ocasion
de convencerse de ello al leer estas lineas, si
intes no se han ocupado del asunto. No tratare-
o8, por consiguiente, ni del sistema Fell, ni de
los que tienen un so6lo carril, como el de Larman-
jat, ni de otros analogos, ni de los de alambre,
como el de Hodgson, limitandonos exclusiva-
mente & los afines con el sistema ordinario, pero
en los que la distaneia de los carriles-es menor.

El célebre Stephenson sefialé en los albores de
log ferro-carriles el ancho de 4 piés y 8 pulga-
das, en medidas inglesas, de carril 4 carril, 6 sea
Im 435, lo que equivale 4 1m.5 de eje a4 eje de
los carriles. Se fij0 quizés en el ancho de algu-
nos carros, y sin razon especial, probablemente
4 capricho, por una verdadera inspiracion, segun
sus “admiradores, di6 las dimensiones citadas.
Hstas se adoptaron sin discusion en todas partes,
por imitacion servil primero, y luego para unifor-
mar el material y poderlo componer mejor y en-
comendarlo mas facilmente a4 las fabricas que lo
construian. '

Poco tiempo despues se penso6 en la convenien-
cia de variar el ancho, y el célebre ingeniero Bru-
nell propuso aumentarle. Se fundaba para ello en
que la caja de fuego, 6 sea la parte de la locomo-
tora inmediatamente situada encima de la re-
jilla donde arde el carbon, esta limitada por el
ancho de la via, pues siendo altas las ruedas, por

razones incontrovertibles, éstas limitan dicha
caja. Ahora bien, como la potencia de la locomo-
tora depende de las dimensiones de esta caja, de
aqui la idea de Brunell, quien ademas atendié &
otras consideraciones de menor importancia.

Construyose en Inglaterra un ferro-carril, el
Great Western, cuyo ancho era de 7 piés, 6
2m 13&; pero se notd en la practica que las ven-
tajas eran ilusorias, y fué preciso colocar un
tercer carril intermedio, que con uno de los otros
formara el ancho ordinario para que por ambos
circulara el material de otras lineas enlazadas
con la anterior. Ultimamente se ha decidido limi-
tarse en esta linea al ancho comun.

Francia, Alemania, Bélgica, Holanda y casi
toda Europa adoptaron la via ordinaria inglesa. .
Alguna linea que se hizo méas ancha volvié pronto
al tipo general, por ejemplo la de Baden y la de
Amsterdan.

En Rusia y Espaiia, atendiendo 4 consideracio-
nes militares, 6 sea para evitar que pudieran in-
troducirse trenes con tropas enemigas en caso de
una guerra, se adoptaron anchos mayores (e
el ordinario, siendo el nuestro de 1m,735 de eje &
eje, influyendo quizas en él la opinion de Brunell.
La razon militar es de poca fuerza, puesto que
en caso de una guerra nada mas facil que cortar
un ferro-carril. Portugal ha adoptado nuestra
via, y la de Irlanda es de 1m,60.

En los Estados-Unidos el mayor numero de
kilometros tienen el ancho ordinario, otros el de
1m,83; en las Indias inglesas y Chile 1m,68; en
Australia y el Brasil 1 m,60.

- II.

El uso dela via estrecha no se ha generalizado
hasta estos ultimos afios; si bien la mayoria se
ha hecho para lineas mineras, se usan ya en
Suecia, en Bélgica, en los Estados-Unidos para
viajeros y mercancias. Mas adelante probaremos
sus ventajas en lag lineas de pequefio trafico 6
trazadas en paises montafiosos.

El primer ferro-carril de via angosta data de
1836, titulado del alto y bajo Flenu, en Bélgica;
tiene 62 kilometros de longitud; el radio minimo
de las curvas es 60 metros; el ancho de la via,
1m.2; las pendientes llegan & 25 por 1.000; el
coste kilométrico ha sido de 71.000 francos. La
linea de Amberes & Gante data de 1847 y tiene
los elementos siguientes, en el mismo 6rden de
los anteriores: 50 kilometros; 800 metros, 1m 15;
6 por 1.000; 105.000 francos.

La de Brolithal en Prusia, construida en 1862,
tiene respectivamente: 22, 38, 0,79, 13 por 1.000,
25.243; la de Hamar en Noruega del mismo afio:
89,270, 1m,07, 12, 49.100; la célebre de Festi~
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niog en Inglaterra, reformada en 1864: 23, 35,
0m 60, 15, 104.000; la de Dronthjem, Noruega, en
igual afio: 49, 225, 1m,07, 23, 83.333; Ia de San
Leone, Italia, de 1867: 15, 45, 0,80, 40, ignorando
el coste; la de Commentry, Francia, de 1868: 17,
90, 1m 45 (pendiente enorme); la de Vierhovie,
Rusia, de 1871: 62, 208, 1 m,07, 13y 95.000. Estas
son las lineas més caracteristicas, aunque hay
otras muchas construidas ¢ proyectadas; la ma-
yor parte mineras, algunas de viajeros.

_ Como se ve, el ancho ha disminuido y su tér-
mino medio se acerca A un metro, algo mas de la
mitad dela via espaifiola. Para comprender bien
las razones que abonan en pré de estas vias, de-
bemos hacer préviamente algunas consideracio-
nes sobre las pendientes y las curvas, con el fin
de encaminarlas & nuestro propésito.

El célebre ingeniero frances, M. Freycinet, ha
estudiado perfectamente la cuestion de pendien-
tes en un libro muy conocido. Al aumentar éstas,
hacemos crecer los gastos de explotacion, pero
disminuimos los de construccion, pues la linea
se pliega mejor al terreno que suponemos que-
brado. :

Circulan muchos trenes por dia; cada uno de
éstos sufrira el sobrecargo de la explotacion, que
al cabo del afio, sumado con los intereses del ca-
pital empleado en la construccion, dard una
cierta cifra. Si, por el contrario, circulan pocos
trenes, el sobrecargo serd menor. En el primer
caso hay que ver si haciendo una via mas ‘suave,
la suma del gasto de explotacion, que sera mas
pequeilo, con ‘el de los intereses de la construc-
cion, que serd mayor, componen una cifra menor
que la anterior. Enténces son preferibles las pen-
dientes suaves.

De aqui se deduce que en las lineas de gran tra-
fico, como si dijéramos en la red principal de nna
nacion productora, convienen ferro-carriles de
pocas cuestas: en las de poco movimiento, como
si dijéramos en la segunda red, se deben emplear
pendientes fuertes. Al estudiar una linea, con-
vendra, por lo tanto, ver la pendiente econdmica,
come dice Freycinet, esto es, la mas conveniente
en aquel caso, atendiendo & la vez al coste pri-
mero y al gasto diario.

Este ingeniero resuelve la cuestion mateméati-
camente, empleando el elegante método de los
maximos, y ilega 4 los resultados siguientes, aun-
que los datos numéricos en que se apoya no son
mas que aproximados, y tomados de los ferro-
carriles del Mediodia de Francia.

Los ingresos por mercancias y viajeros en un
afio, divididos por el numero de kilometros, lla-
mase recefa kiloméirica, y descontando los gastos
de explotacion, receta neta, y para valores de ésta

de 5.000, 10.000, 15.000, 20.000 y 23.000 francos,
las pendientes econémicas correspondientes son
de 41, 85, 28, 19 y 6 por 1.000, suponiendo que el
coste de construceion de cada kilometro haya
sido de 300.000 francos.

La cuestion de curvas estd més intimamente
ligada que la anterior con la del ancho de la via:
con el sistema ordinario no es prudente bajar de
300 metros de radio; con la via estrecha puede
llegarse 4 ménos de 100 sin riesgo alguno. En
efecto, al pasar un vehiculo por una curva, tiene
que andar una rueda mayor camino que su com-
pafiera, y como ambas van fijas al eje, esto difi-
culta la marcha. Pero & medida que es més estre-
cha la via, la diferencia de caminos recorridoes es
menor, y por tanto pueden exagerarse las curvas.

Esto en la hip6tesis de usar material ordinario,
pues no queremos tratar en este sitio nada refe-
rente al articulado o al especial de algunos sis-
temas.

Aqui tambien disminuyen los gastos de cons-
truccion 4 medida que son mas rapidas las cur-
vas, pudiendo asi plegarse al terreno; pero
aumentan los de explotacion, ya por haber mayo-
res frotamientos, ya porque la velocidad de mar-
cha no puede ser tan considerable. Sin embargo,
lag ventajas estan casi siempre por el empleo de
curvas répidas, miéntras la velocidad no se re-
sienta.

Ii1.

Entremos ya en el ancho de la via, suponiendo
que por ésta ha de circular un material analogo
al generalmente usado, lo cual sucede en la ma-
yoria de los casos.

El general Buell, ingeniero jefe de una linea
férrea de los Estados-Unidos, dice en un lu-
minoso informe, que al pasar de la via ordi-
naria de 1m,435 & la angosta de 1m,07 se ob-
tienen las siguientes ventajas: 1.° Una economia
en la construccion cuya diferencia es de 80
por 100 del coste de la via estrecha. 2.° Una dife-
rencia analoga de 45 por 100 en el valor de la via.
3.° Otra de 50 en el material movil. La velocidad
4 que se'puede llegar en esta via, la hace subiré
16 kilémetros por hora. La relacion del peso util,
0 sea de la carga, al total, esto es, 4 la carga y
vehiculos, es en la via ancha de 47 4 100, yenls
angosta de 75 a 100.

Estos datos, aun admitidos como buenos, no -
son exactamente aplicables 4 Espafia; pero en
algunos debe hallarse mas favorecido entre nos-
otros el cambio de la via ancha & la estrecha, por
ser la primera todavia mayor que la andloga del
general-ingeniero norte-americano.

La via angosta es ventajosa con respecto 4 la
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ancha en las obras de construccion, siempre que
se empleen curvas de pequefio radio y pendientes
fuertes; esto es, para ferro-carriles econéomicos de
pequeflo trafico y que atraviesen paises monta-
fiogos. Se puede adaptar de tal suerte al terreno,
que se evitan grandes desmontes y terraplenes,
tuneles y obras costosas, serpenteando por las
laderas y vertientes.

Esta economia en la construccion proviene de
los elementos siguientes: menor terreno ocupado,
y por lo tanto coraprado, y menor longitud tam-
bien, porque la linea no tendra que dar grandes
rodeos, como el de Ordufia 6 el de Reinosa en los
ferro-carriles de Bilbao y Santander, para salvar
pequefias alturas relativas. Ademas log perfiles
trasversales de los terraplenes y desmontes dis-
minuyen considerablemente, porque, & medida
que crece el ancho, tiene que aumentar el alto de
un desmonte. La menor longitud de la via dismi-
nuye tambien las tierras que han de moverse.
Hallamos, por Gltimo, la supresion de casi todos
los tuneles, que son la parte mas cara; la de mu-
chas obrag de fabrica, y el menor ancho de las
indispensables.

En cuanto 4 Ia via, hallamos una economia no
muy grande en la menor cantidad de balasto: es
tan s6lo el cubo correspondiente 4 su alto y 4 la
diferencia de ancho. El material fijo de la via es-
trecha es mas barato que el de la ancha, porque
sus locomotoras tienen que ser més pequefias, y
por tanto mas ligeras: los carriles no tendran
38 kilogramos por metro, sino cosa de 20, 4 lo
mas 26: las traviesas, placas, ete., seran tambien
menores.

Tomando datos europeos, pues los de Buell son
americanos, diremos que los ferro-carriles han
costado, para todo lo referente & una via, de
200.000 & 350.000 francos el kildmetro, y en los
iltimos, que se han realizado con mayor econo-
mia, no se ha bajado facilmente de 150.000. Con
la via angosta, el coste medio ha sido de 57.000
francos. Véase sies grande la economia.

Pasemos ahora al material moévil. Las locomo-
toras y wagones son mas econdmicos en el caso
que patrocinamos. Notemos en este punto que un
¢je de un par de ruedas, y lo mismo pudiéramos
decir de una traviesa, no es sélo mas barato por-
que se disminuye 4 decimetros de longitud, sino
que como en la resistencia por flexion, la seccion
crece mas deprisa que la distancia entre los pun-
tos fijo y de apoyo, resulta que los ejes citados
pueden ser aqui mucho méas delgados, porque son
més cortos.

Pero la gran ventaja del sistema que preconi-
7amos estd en que al angostar la via se estrecha
ménos relativamente la plataforma 6 parte util de

los wagones. De esto, y de que pueden hacerse
mucho mas ligeros, por la consideracion anterior,
asi como por la menor velocidad que llevan, re-
sulta que la relacion del peso util al muerto, esto
es, al del vehiculo, incluyendo su fraccion de lo-
comotora y frenos, es mucho mayor en la via
angosta que en la ordinaria. En un tren de mer-
cancias, tal como se cargan en Francia 6 Bélgica,
el peso 1Util es & lo mas 60, cuando el muerto 40;
esto es, el peso util vez y media el muerto. En la
via estrecha llega 4 ser hasta tres veces el peso
util comparado con el muerto.

Esta gran ventaja solo sufre excepeion cuando
las mercancias son de mucho volumen y poco
peso. Es notable, sobre todo en el trasporte de
minerales, que casi siempre son muy densos.

En cuanto & los gastos de explotacion, dismi-
nuyen tambien en una linea de este género, com-
parada con otra ancha de pendientes y curvas
iguales, por la menor longitud y por la razon an-
tedicha que permite aminorar el peso muerto
trasportado.

Un inconveniente encuentran algunos en los
ferro-carriles de via angosta cuando han de enla-
zar con otros de via ancha; 4 saber, la necesidad
de efectuar el trasbordo de las mercancias. Hare-
mos notar primeramente que muchas lineas tras-
bordan las mercancias, 4 pesar de tener igual .
ancho, por evitar cuestiones sobre recorrido del
material en caminos que no pertenezcan & la com-
pailia duefia de aguel. Salvo el earbon de piedra
que se deteriora en las cargas, la sal y algunas
otras sustancias, es casi preferible trasbordar a
permitir circular wagones por diversas lineas.

Tn Bélica el trasbordo desde los ferro-carriles
anchos 4 los estrechos ya citados, solo cuesta por
tonelada, cosa de un real; en los norte-america-
nos, un poco mas, no llegando 4 real y medio; en
los suecos viene 4 ser el tipo de los belgas. Un
recorrido de unos 5 kilémetros en via estrecha
comparado con el de la ancha, subsana este so-
breprecio. En nuestro pais, cuya mano de obra es
barata, seria de poca consideracion. El celebre
ingeniero Nordling asegura que con pequeiio
trafico es mas barato el trasbordo en todas partes
que trasportar vacio de retorno el material de
otras compafiias.

1v.

Se presenta ahora una cuestion: jeusl es dentro
de la via angosta el ancho preferible? Punto es
este muy diseutido y muy discutible. Algunos
sostienen que hayuno para el cual la relacion
del peso Gitil al muerto es un maximo, y lo adop-
tan. Mas alla de este ancho se cae en los inconve-
nientes del sistema ordinario; més ach de él se
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tiene ya un ferro-earril de juguete, mas que una
obra séria y econdmica.

El ingeniero inglés Fairlie, uno de los entusias-
tas del nuevo sistema y cuyo material mévil es
el mejor dispuesto, segun luego veremos, propo-
ne el ancho de tres piés ingleses, 6 sea 0 m,915.
Otro ingeniero tambien inglés y que se ha dis-
tinguido en la linea de Festiniog, que muchos
toman como modelo, propone dosy medio piés
ingleses, 6 sea 0m,76. Los suecos han adoptado
tres y medio piés, 6 sea 1m,067, lo cual ha sido
copiado en Rusia.

Los ingenieros alemanes han propuesto dos ti-
pos, uno de 0m75, y otro de 1m,00. Si ha de
trasportar viajeros, 6 silas mercancias son vo-
luminosas y ligeras, fijan el ultimo tipo en las 1i~
neas econdmicas; si sé6lo hay mercancias y éstas
son pesadas se atienen al primero. Para minerales
exclusivamente, con lineas de bastante longitud,
llegan hasta 0 m,60.

Se imita de esta suerte & los rios cuyo ancho
depende del caudal de agua, y de lo quebrado del
terreno. Las vias del ancho ordinario representa-
ran los rios caudalosos; las del tipo primero ci-
tado, los de poco cauce, y las del segundo los ar-
royos y torrentes.

Las obras de un ferro-carril angosto no difieren,
en cuanto 4 sa naturaleza, de sus analogas de uno
ordinario. Los desmontes seran menores, los
puentes mas estrechos y ménos sélidos; he. aqui
todo. Respecto del material fijo sucede lo mismo:
carriles mas ligeros, traviesas mas cortas y de
menor escuadria.

No ocurre esto en el material moévil; mejor di-
cho, en las locomotoras., Los wagones tienen la
forma de los ordinarios; suele reducirse la distan-
cia de sus ejes para facilitar el paso por las cur-
vas. Convendria generalizar el uso de los wago-
nes americanos, que son muy largos y descansan
en dos carritos, cada uno de cuatro ruedas y pro-
vistos de una quicionera en su centro, donde se
apoye un quicio sujeto al tablero. Como en cada
carrito la distancia de sus ejes es pequefia, les
permite pasar con facilidad por curvas rapidas.
Los vinjeros suelen ir en los wagones Fairlie como
en los ordinarios, no & lo large como en los de
tramvias.

Cierto es que hay alguna més estabilidad en la
via ancha que en la estrecha, 4 ignaldad de didme-
tro enlas ruedas, pero esto gueda compensado con
la menor velocidad que siempre ha de haber en
estos ferro-carriles econémicos. Elingeniero Pihl
es el que proyect6é el material de las lineas sue-
cas, dandoles una estabilidad tan segura como en
las antiguas.

Les maquinas locomotoras presentan, segun

hemos indicado, mayor novedad en el nuevo gé-
nero de vias. Al disminuir la caja de fuego decre-
ce la potencia del motor, y es preciso valerse de
algun medio para aumentarla, haciendo al mismo
tiempo que la distancia de los ejes sea pequeiia
para facilitar el paso por lag curvas. No es posi-
ble elevar la maquina sobre las ruedas para hacer
volada la caja de fuego, porque entonces tendria
que ser esta pequeila, lo cual dificulta la trac-
cion, y el centro de gravedad de la méiquina subi-
ria tanto que la haria poco estable.

Para poder hacer maquinas potentes y poco pe-
sadas ha procedido Fairlie del modo siguiente,
que es el mas aceptable de todos los propuestos:
Ha unido dos locomotoras por su parte posterior,
yha formado asi como una sola maquina de cua-
tro cilindros. Cada par de estos mueve dos pares
de ruedas acopladas, y habiendo ocho en foda la
maquina, resulta que el peso completo de ésta se
utiliza como adherente para traccion, que es el
desideratum en este problema. El conjunto puede
pasar facilmente por curvas rapidas.

Las locomotoras unidas son de las que llevan
el tender en si mismas; & los lados de cada caldera
van los depdsitos de agua y carbon. Una cubierta
protege al maquinista y fogonero contra la inele-
mencia del tiempo.

Para via de 1,07 construye Fairlie maquinas
cuyos cuatro cilindros tienen diez pulgadas de
diametro y 18 de carrera; su peso total, des-
pues de cargadas, es de 28 toneladas, lo cunal
da siete en cada par de ruedas, facilmente sopor-
table por carriles de 20 kilogramos por metro.
Estas dimensiones se modifican segun el ancho
de la via. Los elementos de la distribucion, cal-
dera, etc., son poco diferentes en esta locomotora
y en las ordinarias.

Los frenos de ésta y de los wagones son de los
comunes generalmente, pero mas Numerosos y
potentes. Los enganches son tambien muy soli-
dos para evitar que se suelten wagones de la co-
la en el ascenso delas pendientes fuertes.

V.

Vamos ahora & hacer algunas indicaciones so-
bre la aplicacion de este sistema de ferro-carriles
economicos 4 Espafia. Algunos hay ya en cons-
truceion, como los mineros de las cercanias de

‘Bilbao: dos de ellos tienen 1m,10; y uno en ex-

plotacion en Huelva; pero no se ha difundido
entre nosotros la idea de extenderlos por todala
Peninsula y aplicarlos 4 viajeros. Nuestras gran-
des lineas languidecen y se hallan mal gervidas &
pesar del reducido trafico que poseen; pero esta
Gltima causa produce precisamente el efecto ci-
tado.
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Y si esto sucede en las vias que unen las prin-

cipales ciudades con las costas y fronteras, claro

es que las que se construyan habran de tener un
porvenir mas precario. No hay que pensar en éste,
como en otros puntos, en vivir 4 lo rico, siendo
como somos, verdaderamente pobres.

La segunda red de nuestros ferro-carriles no
puede costar las enormes sumas gastadas en la
primera, si no se quiere arruinar 4 sus accio-
nistas nacionales y extranjeros en mayor escala
que lo ha hecho ésta.- Sobre este y otros puntos
puede verse la juiciosa Memoria eserita hace po-
cos afios por los ingenieros sefiores Arnao, Vildé-
sola y Rodriguez.

Por otra parte, es urgente completar nuestras
viag de comunicacion. Sin ellas no hay que pen-
sar en la futura regeneracion fabril de Espaiia.
Las carreteras son un medio caro de trasporte, y
es preciso hacer que ciertos centros productores,
que las cuencas carboniferas y metaliferas, que
lag comarcas agricolas y aun forestales se hallen
cruzadas por vias férreas de tarifas muy econo-
micas y que coadyuven & la prosperidad de nues-
tra producecion.

Los ferro-carriles forman parte de los instru-
mentos del trabajo, segun la frase de un ministro
frances ; hay que hacer, por consiguiente, que
sean baratos y eficaces. {Cudl seria la suerte de
este pais si los millones que consumen nuestras
luchas intestinas se hubieran gastado en esta
empresa, & todas luces beneficiosa y humani-
taria!

El coste de los ferro-carriles alemanes es por
kilometro 201.000 francos; el de los americanos
96.500. Los primeros se han hecho con bastante
economia; en los ultimos es mayor atn ésta, y el
coste de los terrenos atravesados ha sido insignifi-
cante. En Espafia se han derrochado sumas enor-
mes en la construccion de estas lineas; ya por
mela administracion, ya porque las exigeneias
de los propietarios han sido exageradas, ya por
otras causas, es lo cierto que el coste de nuestros
ferro-carriles ordinarios, con obras para doble
via, pero montada una sola, sube nada ménos
que & 1.236.740 reales por kilometro, y eso que
nuestras estaciones son en general pobres teja-
vanas.

Sin embargo, en la actualidad pudiera reba-
jarse notablemente el gasto de construccion, y hé
aqui log datos que nos parecen lo més econémico
posible, tomados como término medio entre las

_ mil eircunstancias que los hacen variar, y extrac-
tados de los que nos han suministrado varios de
nuestros amigos y compaiieros, & este género de
obras dedicados.

Coste probable de un kilémetro de ferro-
carril ordinario en Espafia.

REALES

Expropiacion....c.eovvesenesseisaaas  10.000
Explanacion............o00on.t e... 160.000
Obras de fabrica........... N 80.000
Taneles. .oveiiivenennerierearaeesae. 20000
Estaciones y casillas de guardas......  40.000
Via y material de estaciones.......... 156.000
Pasos de nivel y vallas.. ........ ceiee 5.000
Telégrafo.......... Cemeiriiasaeeaaes 3.000
Material movil..o..ooovvieiivaeioes 125,000
Accesorios generales.....:.o00uu... .. 10.000
Suma....ooo... ©09.000

15 por 100 de imprevistos, administra-
cion y direceion......e..evvivenan.. 91850
ToTAL....... e.e 700.850

Debemos hacer algunas advertencias sobre el
cuadro anterior. En primer lugar, todas las obras
seran para una via, y no para dos, como se han
hecho en la primera red. Las pendientes llegaran
al 2 por 100, y 4un algo mas; las curvas bajaran
a 300 metros de radio. Se supone que el terreno
no es todo él muy quebrado, y que hay algunos
valles abiertos; tampoco se prevee el paso de va-
rios rios caudalosos. Deberd obtenerse tambien
alguna dispensa en el ancho de cunetas y pa-
Se08.

En el primer renglon se supone que los propie-
tarios cedei‘l‘parte de los terrenos atravesados,

-ecomo tendran que hacer, y obrarin en pro de sus

verdaderos intereses, los que deseen ver ciertas
lineas, 6 bien que aquellos son casi todos del
Estado, quien los da gratuitamente. De mno
ser asi, habra que subir este renglon & 250.000
reales.

Las estaciones y casillas serdn modestisimas.
El material de hierro, fijo y mévil, variard segun
los precios; depende de la actividad del trafico y

_del mercado; los indicados pecan de bajos mas

que de otra cosa. El renglon de tineles tendra
que ser cinco 6 seiy veces mayor si el pais fuera
todo él quebrado en extremo.

Citamos estos datos, los mas econémicos posi-
bles, para probar ahora la gran ventaja de la via
angosta. Empleando el material Fairlie , he aqui
los nimeros més aproximados gque conocemos
para un ferro-carril que hubiera de competir con
el anterior, teniendo que pagar, como en él, muy
poco por expropiaciones.
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Coste probable de un kilémetro de ferro-
carril angosto en Espaiia.

REALES,
Expropiacion...... N ceeenn . 8.000
Explanacion....e.o.ovvueeness Ceenans 80.000
Obras de fabrica............ cee e 60.000
FEstaciones y casillas de guardas....... 30.000
Via y material de estaciones.......... 100.000
Pasos de nivel y vallas......... eiaes 5.000

- Telégrafo....... ...... ereeiieaaas 3.000
Material mévil.......... s, . 97.000
Accesorios generales........oe0e0. ... 8.000

Sumg...ooo i 391.000

15 por 100 de imprevistos, administra-
cion ydireccion.....o.oeiiiiun. ... 58.650
TOTAL..... . 449.650

Aqui se suprimen los tineles; las pendientes
como las anteriores, pero se podran forzar al 8 por
100; las curvas podranbajar4100metros de radio.

Si hay tal economia en la construccion, luégo
veramos la que resulta en la explotacion. Repeti-
mos, como antes, que esto s6lo tiene la preten-
sion de representar un término medio prudencial.

Pagemos & detallar uno de los renglones de los
cuadros anteriores, por ser de gran importancia;
es para el sistema ordinario, con todas las econo-
mias posibles:

Via y material de estaciones; .
sistema ordinario.

REALES,
Carriles (de 35 kilogramos)........... 105.000
Coginetes...o.oveeiieninienaniiinnn, 5.000
T rAVIESAS. ot vt vevrtinteeennnannnns 20.000
Balasto (es muy variable)........... . 6.000
Colocacion. . coeveeneeieacnas PR 4.000

Suma......... 140.000
Material de estaciones................

16.000
ToTAL.......... 156.000
Para el cago del material Fairlie tenemos:

Via y material de estaciones; via angosta.

REALES.
Carriles (de 21 kilogramos).. .... cesess 63,000
Coginetes................ R 4.000
Traviesas. . o.veeeeienennnn. .. fesase 16.000
Balasto (es muy variable)...... ..... 4.000
Colocacion.ooe.venn,vun .ty PN 3.000

Sumag.......... 90.000
Material de estaciones....... veevenaes 10,000

TotaL......... . 100.000

VI.

Pasemos ahora & ver las ventajas de la explo-
tacion, Desde luego la velocidad serd algo menor
en la nueva via que en la anterior, si bien en ésta
no se podra tampoco aspirar 4 la que pudiera te-
nerse en las lineas de pendientes suaves y gran-
des curvas; la primera no podra pasar de 25 kilo-
metros por hora, 4 juzgar por los elementos in-
trinsecos de la cuestion, aunque los entusiastas
por el nuevo sistema dicen- que ésta puede ser
mucho mayor.

La receta media kilométrica de nuestros ferro-
carriles para 1872, segun los datos de la iltima
Memoria publicada por la direccion de Obras pi-
blicas, siendo jefe el activo é inteligente inge-
niero Sr. Page, fué de 74.130 reales, y los gastos
de explotacion consumieron el 42 por 100 de este
ingreso. ‘

Si esto sucede en nuestra red principal, claro
es que en la segunda sera preciso contar con una
receta mucho menor, que en las circunstancias
actuales—prescindiendo por supuesto de a guerra
civil—no pasaria de 24.000 reales. Pero dun cuan-
do el pais adquiriera mayor vida comercial, no es
prudente calcular mas de 32.000 reales como re-
ceta para dichas lineas. Suponiendo tambien que
el gasto de explotacion disminuyera por perfec-
cionamientos y economias introducidos, no po-
driamos contarlo ménos del 88 por 100, pues este
nimero suele aumentar 4 medida que disminuye
la receta.

Con estos datos, y aunque el rédito del dinero
bajara al 5, del cual estamos muy 1éjos, tendria-
mos lo siguiente: el rédito de 700.350 reales al b
por 100 es 35.017; el 38 por 100 de 32.000 es
12.160, que sumadoe con el nimero anterior, da
47.177 reales de gasto anual, y rebajando los in-
gresos, tendremos 15.177 reales, que sera la pér-
dida por kilometro del saldo total de la empresa.
Dicha pérdida debera subsanarse con subvencio-
nes, 6 por otro medio que se estime oportuno, si
es que se quiere tener la linea & todo trance. Ca-
pitalizando al interes citado, estas pérdidas equai-
valen 4 una subvencion por kilémetro de 303.540
reales.

Efectuando el mismo cilculo para el caso del
sistema econémico que patrocinamos, podremos
desde luego asegurar que la relacion del gasto
de la explotacion & log ingresos no pasara del 30,
cuando en el anterior es 38. La mayor relacion
del peso util al muerto, segun antes dijimos,
hace que los entusiastas del sistema de via an-
gosta exageren en més de un 8 por 100 las ven-
tajas de la economia en la tracecion. Limitando-
nos, sin embargo, 4 esta cifra, para que no se
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nos dirija analogo cargo, podremos repetir el
calculo anterior como sigue:

El rédito de 450.000 rs. al 5 por 100 es 22.500;
el 30 por 100 de 32.000 es 9.600, que sumado con
el niimero anterior, da 32.100; rebajando los in-
gresos tendremos 100 rs. de pérdida por kilome-
tro; cantidad muy pequefia y facil de subsanar
con un pequefio aumento en los ingresos. Capi-
talizando esta pérdida al mismo interes, equivale
4 una subvencion por kilometro de 2.000 rs.

Las cifras expuestas, aunque meramente apro-
ximadas, prueban la conveniencia de pensar sé-
riamente en acometer la segunda red de nuestros
ferro~carriles, pero limitdndose 4 los de via an-
gosta, etonémicos en extremo y muy suficientes
para el trafico que durante bastantes afios han
de soportar.

Habria que vencer en Espaifia, al establecer esta
segunda red, los temores del vulgo y 4ur las
preocupaciones de algunas personas competentes,
pero poco amigas de innovaciones; pero ambos
inconvenientes se salvaron en mayor escala al
inaugurarse las vias férreas de comunicacion.

No conviene de todas suertes pasar mas alla
del 8 por 1C0 en las pendientes: fuera de estas
condiciones no es ficil servirse del material or-
dinario. Pudiera exceptuarse algun caso especial,
como por ejemple, el de una rampa congtante
por la que se bajaran minerales, no teniendo que
ascender los trenes sino vacios: entonces pudiera
pasarse del limite citado. Las pendientes fuertes
son siempre la losa de plomo que pesa sobfe el
servicio de una linea,

Kl ferro-carril recientemente inaugurado en
Rigi permite vencer pendientes mayores, pero es
gracias 4 una cremallera central, en la que en-
grana una rueda de la locomotora. El sistema fu-
nicular propuesto por Agudio se aplica 4 toda
clase de pendientes, pero no se trata sino de ca-
bles movidos por maquinas fijas, los cuales re-
molean los trenes. Ambos sistemas, ideados pre-
cisamente en los albores de los ferro-carriles,
exigen material especial y salen por completo de
la sencillez y regularidad de la via angosta.

Quizas convenga aplicarlos en algun punto de
Espafia, no lo afirmamos ni lo negamos; pero lo
que por hoy deseamos inculcar en el animo de
nuéstros benévolos lectores, es la necesidad de
completar nuestras vias férreas apelando al sis-
tema de via angosta que reune las ventajas de la
sencillez, caracter practico, economia y eficacia.
Que las comarcas y poblaciones hasta hoy deshe-
redadas se contenten con una linea de este siste-
ma, que tendra vida propia, y no sueiien con una
ordinaria que serd la ruina de sus accionistas y
languidecera en su servicio. Mas vale ver concur-

TOMO 11

rida una via de esta especie, que notar, como su-
cede hoy en Espaiia, algunas en las que hay un
tren de ida y otro de vuelta al cabo del dia, y ver
en muchas agotarse en subvenciones colosales el
capital que el exhausto Tesoro no puede suminis-
trarles.

Estudiese en cada caso el coste de construc~
cion; véage el trafico probable, y sobre esta base se
conocera siesposible unferro-carril y de qué clase.

VII

Los tramvias, que tanto se van generalizando
de pocos afios 4 esta parte en el seno de lag gran-
des poblaciones, contribuyendo eficazmente &
mejorar su higiene, no difieren de los ferro-car-
riles mas que en el motor. Este es animado, lo
cual permite aumentar algo las pendientes, por-
que dicho motor puede desarrollar, en un cierto
instante, un esfuerzo muy superior al que ordina-
riamente ejerce en-el resto del trayecto, y si esto
no basta se le agrega alguna caballeria de re-
fuerzo para subir alguna pendiente excepcional.

Un solo carruaje forma cada tren: los carriles
no tienen que sufrir el peso de la locomotora, y
son por tanto de poco peso; suelen ir montados
sobre largueros de madera, apoyados 4 su vez en_
traviesas. Esto da gran elasticidad é invariabili-
dad 4 la via.

Vienen 4 ser, por tanto, los tramvias una cosa
intermedia entre el ferro-carril y la carretera en
lo referente & la traccipn, y por tanto subsisten
racionalmente cuando hay un trafico intermedio
entre el que debe alimentar uno y otro medio de
comunicacion.

Una gran parte de las razones expuestas ante-
riorment?” abogan por log tramvias angostos, por
lo cual & nadie ha ocurrido hacerlos muy anchos;
perc hay otras especiales. En primer lugar, la
cuestion de la caja de fuego es aqui ociosa, pues
no hay locomotoras. En segundo lugar, el desi-
deratum de los tramvias, en cuanto al motor, es
liegar 4 ser arrastrado cada vehiculo por un solo
animal: la traccion es mejor; la conduccion mas
faeil; el auxilio de otra bestia, al subir cuestas,
mas eficaz.

Ademas, un carruaje de un tramvia no se carga
completamente en el punto de partida, y claro
es que cuanto mas pequefio sea, mayor sera en
¢l la relacion del peso util al muerto. Con esto se
conseguira al propio tiempo poder aumentar el
numero de vehiculos circulantes, saliendo uno
cada cinco minutos en vez de salir cada diez, todo
lo cual redundara en beneficio del publico, y en
mayor utilidad para la empresa explotadora de
este servicio.

Pero queda atn ofra razon en pré de la angos-

21
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tura Je los tramvias, que es la principal, & saber:
1a facilidad que tendran de poderse astablecer en
carreteras estrechas 6 en calles de poca luz. El
Estado 6 los municipios exigen que quede & un
lado y otro de la via un ancho suficiente para que
circulen los carros y carruajes ordinarios; en
Madrid es dos metros por cada lado hasta la
acera; de aqui la imposibilidad de plantear los
tramvias en ciertos caminos si no se estrechan
sus elementos.

Y cuenta que estos medios de comunicacion se
estan propagando con gran rapidez, sobre todo en
¢l seno de lag poblaciones, oponiéndose tan soélo
4 ello la angostura de las calles en varios puntos
y los recodos rapidos en ciertos sitios de nues-
tras vetustas capitales. El negocio de las empre-
sas, y lo que vale mas la comodidad del publico,
abonan por la modificacion en el sentido indi-
cado.

El ancho entre carriles del tramvia madrilefio,
gue es el més usado en Europa, es el de los fer-
ro-carriles mas comunes, 6 sea de 1m 43, Pues
bien, hay quien tiene pedida & nuestro ayunta-
miento la concesion de unas lineas con un sis-
tema original, por el cual esta dimension se re-
duce nada ménos que & 0m,70. Lag curvas que
alli son 4 lo ménos de 14 metros de radio, pueden
aqui descender quizis hasta 8, por ser tambien
menor la distancia de los ejes del vehiculo. La
caja del carruaje tiene en el primer caso 2m,5 de
ancho total; la del segundo un metro. ‘

El inventor de este sistema es D. Daniel Oryan
y Acuiia, el activo € inteligente director de la
Fxposicion nacional de 1873. Este sefior dispone
un vehiculo sin imperial, tirado por una caballe-
ria y con mayor holgura y comodidad, tanto en
¢l asiento como en el paso de los viajeros, de las
gue hoy disfrutan en los carrudjes que hacen
este servicio & los barrios de Salamanca y Po-
zas. No entramos en los detalles del sistema por
razones de brevedad y conveniencia, aungque au-
gurando de su bondad y deseando verlo plan-
teado. 86lo diremos que dentro de la caja hay
ocho asientos, cuatro 4 cada lado, pero no situa-
dos los unos enfrente de los otros; de suerte que
cada viajero no tiene delante guien le moleste ni
le quite la vista de la calle. Los carruajes son
comodos, esbeltos y elegantes, tal como estan
proyectados.

Excusamos repetir que cuanto dejamos dicho
merece la consideracion de los propietarios y ca-~
pitalistas espafioles, no para que traten de rea-
lizarlo en el momento presente, sino de tener he-
chos los estudios y adquiridas las concesiones
para acometer las obras en cuanto cese la guerra
civil, salvo en la cuestion de tramvias. Miéntras

aquella dure no hay empress posible, como tam-
poco miéntras el eredito pablico esté tan bajo
como ahora. Pero no es dudoso que esta termi-
nara pronto, y remaceran las fuentes de riqueza
y actividad de la nacion. Para enténces sera lle-
gado el momento de plantear los ferro-carriles de
via angosta, y quizas desde ahora alguno espe-
cial, asi como los tramvias urbanos.

G. VievNa.

UN CUARTEL DE INFANTERIA EN BERLIN.

Al salir ce Berlin por la puerta de Hall, dirigiéndose
4 la jzquierda, despues de atravesar el cansl, se entra
por una calle larga llamada Pionier Strasse, que, en
su mayor parte, la forman verdaderas casuchas. La
ciudad acaba en aquel punto; y miéntras la especu-
lacion contemporinea cubre con espléndidos edificios
las critlas del Thiergaten al Oeste de la capital, desde-
fia por completo los accidentados terrenos del Sur,
que merecerian su nombre de Hassen-Haide (matorral
de las liebres), si desde hace largo tiempo no hubie-
ran huido las liebres ante la agitacion perpetua del
trabajo militar.

En aquel paraje. el soldado impers como sefior:
cuarieles construidos, cuarteles en construceion, cam-
pos para ejercicios, blancos para el tiro, todo lo nece-
sario. Ahuyentados de la ciudad, en 1872, algunos mi-
les de pobres por el excesivo alquiler de las casas, cre-
veron tener derecho & construir en el terrenc baldie
de Hassen-Haide ua pueblo de barracas, verdadera
corte de los Milagros; pero 1a policia les hizo com-
prender pronto su error, y mediante algunos brazos,
piernas y dun-cabezas rotas, restituyd al ejército el
monopolio exelnsivo de aquellas soledades. A este
barrio, del que apenas hablan las mejores gufas, van
4 seguirnos nuestros lectores para visitar con nosotros
el mas bello euartel de infanteria que existe en Ale-
mania: el del regimiento Kaiser Frantz, 2.° de gra-
naderos de la guardia. :

Este regimiento no es moderno. Fundado en 181é,
cuando Prusia empezaba 4 reponerse de los desasires
que Francia le habia ocasionado, su historia llega en
raalidad hasta los mismos origenes de la monarquia
prusiana. Los elementos que debian constituirle habian
sido tomados, en efecto, de tres cuerpos: el batallon
de Pomarania, formado en 1735 con ayuda de cuatro
antiguos regimientos; el batailon de Prusia occidental,
creado por el gran Federico, y el batallon de fusiléros
de. Silesia, cuya organizacion acordada en 1807 fué
uno de los primeros jalones puestos en el camino de
la revancha por los vencidos de Jena, Todos los re-
cuerdos militares de Prusia, gloria ¢ infortunios, estdn
reasumidos en este regimiento: es un cuerpo escogido;
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y durante la ultima campaiia en Sainte Marie-aux-
Chenes, y en el Bourget, pago caro el honor de no
faltar 4 sus valientes tradiciones.

Como 4 Luis X1V, 4 Fe:lerico el Grande le gustaban
mucho las construcciones, y los numerosos cuarteles
que hizo edificar han servido durante mdis de un
siglo 4 sus econbmicos sucesores para alojar el
ejército. Despues de las guerras del lmperio, el pais
era demasiado pobre para hacer gaslos superfluos, y
mas tarde el soberand reinante, Federico Guillermo IV,
hermano y predecesor del rey actual, gustaba mds
de construir museos y palaeios, con lo cual satisfacia
mejor sus aficiones artisticas.

Pero las reformas sucesivamente emprendidas ha-
bian hecho insuficientes los cuarteles de Federico el
Grande, y el 2.° regimiento de granaderos de la guar-
dia, distribuido en varios edificios separados unos de
otros, necesitaba con urgencia tener un cuariel. A la
muerte de Federico Guillermo IV, en 1860, la corona
de Prusia pasd 4 su hermano, cuyo eardeier era
la mds completa antitesis del de su predecesor.
Soldado ante todo, ¢l nuevo rey gozaba en el gjército
ung papularidad comparable tan sélo 4 io impopular
que era para el resto de la nacion. Desde el principio
dJe su reinado comenzd, ayudado por su amigo el ge-
neral Roon, una lucha ardiente contra las Cimaras
que se oponian por sistema 4 todo aumenta de gastos.
Al poco tiempo reforzé su Consejo de Ministros con
un hambre casi desconocido entoénces, pero cuyo
nombre, suceda lo que guiera, dominard ia historia
del munde durante la segunda mitad del siglo xix:
Mr, de Bismarck-Scheenhauszn, hoy principe y canci-
ller del imperio aleman.

Gracijas 4 la elocuencia de este ministro, gracias,
sobre Lodo, 4 su profundo desdén hicia las resisten-
cias parlamentarias, el nuevo rey pudo reglizar las
reformas, cuyo plan habia concebido; y la actividad
militar, suspendida durante el precedente reinado, co-
menzo en tedas partes con nuevo vigor. La eampaiia
contra Dinamarca en 1863 justifico los esfuerzos in
tentados hasta enténces, y la embriaguez de la gloria

nacional dejo al rey mayor libertad acallando los-

inglintos de economia que animahan 4 los diputados.
Entonces empezoé 4 construirge el cuartel destinado
al 2.° de granaderos. jExtrafia coincidencia! Este
regimiento, cuyo jefe es el emperador de Austria
Franciseo José, no pudo ocupar su cuartel de Pionier
Htrasse, sino hasta el momento en que se declargba
la.guerra de 1866. Los primeros habitantes del nuevo
cuamel fueron los heridos y prisioneros austriacos.

1.
.. Bl terreno elegido por el ministerio de la Guerra
OFRn; vgsto tra pecjo que abrazaba unas seis hectdreas
v B2:%regs. Por la parle de Pionier Strasse tiene una
fachada d¢ 340 metros, y su orienlacion general es

sensiblemente de Este 4 Oeste, al ménos respecto al
eje del gran patio. Graudes campos de maniobras le
rodean por todas partes. Los blancos establecidos en
¢l Hasen-Haide estin 4 nnos 400 mstros, y apénas
dista un kildmetro la inmensa llanura de Tempelhof,
donde se¢ hacen los ejercicios de conjunto; como se ve,
es muy dificil encontrar posicion mds salisfactoria.
Las constracciones ocupan una superficie de 10.723
metros cuadrados proximamente, O sca una hectérea,
siete dreas y 23 centidreas, Compdnense de tres edifi-
cios, cada uno para up batallon; una cuadra para 24
caballos, un cobertizo para ejercicios, seiz letrinas y
un cuerpo de guardia. '

Estos diversos edificios son de ladrillo, y por regla
general ebbiertos con pizarra. La monotonfa del color
les da un aspecto un poco frio, pero de gran limpieza,
lo que acaso no sucederia si el color rojo del ladrillo
hubiera sido Gubierto con una capa de yeso. El ter-
reno que ocupa este gran establecimiento militar esta
rodeado por una tapia, tambien de ladrillo, que tiene
dos puertas con verjas'a Pionier Strasse. Entraremos
por 1a mds occidental, que es la primera que se en-
cuentra al llegar de Berlin.

Una aneha alameda de unos 40 4 50 melros con-
duce desde la verja al patio principal. A la derecha de
esta alameda hay un jardin donde ¢stan colocados los
aparatos destinados 4 los ejercicios gimndsticos du-
rante el verano. A la izquierda estd limitada, en parte.
de su extension, por el cuerpo de guardia, en el caal
se entra por un portico, bajo cuya arcada estd el ar-
mero. Lu palabra armero no expresa exactamente la
idea, pues lo que hay alli para colocar ias armas no
es un armero. El aparata consiste cn unos espigones
metdlicos, que desde arriba, y en una saliente inclinada
de alto ab%o, presentan una especie de lecho ¢ canal
hueco donde estdn colocadas en dos filas las armas;
de modo que, formados los soldados de la guardia,
cada hombre tiene su fusil delante de si.

Algunos pasos mas léjos nos encontramos en el
gran patio, cuyo aspecto es verdaderamente imponen-
te. Consiste esle patio en un vasto rectaongulo de 200
metros de largo y 120 de ancho, rodeado por cuatro
edificios que no se unen, de mado que dejan grandes
salidas por los cuairo dngulos. Alrededor del patio
hay una alameda de seis metros de ancha, que, cnando
los drboles crezcan, proporcionaran en el verano un
paséo 4 Ja sombra. En Ja mitad de uno de los grandes
lados, y 4 10 metros de la alameda, .estd el monu-
mento levaniado por el regimiento 4 1a memoria de los
oficiales y soldados muertos durante la campafia de
Francia, ‘El resto del patio estd despejado para que
sieva 4 las reunionss ¢ ejereicios de detall durante el
bucn tiempo. )

Esto po sucede jamés en los meses de invierno,
siendo preciso prever el caso en que fuera necesario
ejercitar -4 los soldados bajo cubigrto, y este es el
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objeto del edificio por donde comenzaremos nuestra
visila, y que estd el primero 4 la derecha, cuando se
entra en el patio.

Es un gran salon de 120 metros de largo por 20 de
ancho y 6 y 60 centimetros de alto. Ef techo estd
sostenido por una ligera armadura de hierro que man-
tiene las tablas de pino bastante inclinadas, Gracias 4
esla disposicion, toda la superficie del suelo queda
libre para el trabajo que ningun obstdculo interrumpe.
El aire y Ia luz entran por grandes y numerosas ven-
tanas, y algunas luces de gas permiten continuar la
instrucecion dun durante la noche. Por unas arcadas
situadas 4 las dos extremidades de este eobertizo, se
pasa 4 dos pabellones que sirven durante el invierno
para los ejercicios gimnasticos. Sus dimensiones se
diferencian poco, y son las siguientes:

Largo...... Ceeseees 21,65 metros.
Ancho............. 9,41 id.
Altura.o.oveenien. 11,40 id.

Una gruesa capa de arena y serrin impide 6 amorti-
gua los golpes 6 accidentes que, por lo demas, son
muy raros, gracias 4 una severa vigilancia.

El material de gimnasia es muy sencillo y se distin-
gue por su caricter de economia prictica. Todos los
aparatos se reducen 4 slgunas barras, varias cajas que
se sobreponen y un pértico. Las barras pueden colo-
carse 4 alttiras variables por medio de ranuras hechas
en los montantes verticales.

El mayor ntimero de los ejercicios que exigen en

Francia aparatos variados, como son barras paralelas,
barras aisladas etc., se ejecutan con ayuda de este
solo aparato. Las cajas sirven para el ejercicio que
nosotros hacemos sohre el caballo de madera, pre-
seniando sobre este aparato la doble ventaja de costar
ménos caro y hacer variar instantineamente la altura
del asiento, sin comprometer la solidez de Ia mdquina.
Todas estas cajas pueden ponerse unas sobre otras,
hahiendo una que debe colocarse siempre la ultima
por coutener un cogin de cuero sobre el cual cae el
soldado sin lastimarse.

Se exige en todos estos ejercicios la mayor preci-
sion, y los instructores son implacables en hacerlos
repetir 4 los que comelen la menor incorreccion. Las
pruebas de fuerza estdn terminantemente prohibidas,
porque lo que se pide 4 la gimnasia es que dé 4 los
hombres una gran elasticidad, una gran libertad en
todos sus miembros, y los resultados obtenidos son el
mejor elogio del método seguido para conseguir este
objeto.

il

Los edificios que forman los otros tres lados del
patio central sirven cada uno para alojar 4 un bata-
lon, y tienen ademss los departamentos necesarios
para cocinas, almacenes, ete. Los almacenes y los ta-
lleres generales del cuerpo, del mismo modo que las

salas de reunion para los oficiales, estdn repartidos
entre el acuartelamiento de los tres batallones, de
modo que todos estos servicios se encueniren ¢omo-
damente instalados, sin que quede lugar desocupado,

Cada uno de estos cuarteles parciales comprende

tres pabellones, unoen el centro y dos en las extre-’

midades. Los cuarteles tienen 170 metros de largo
total, 20 de ancho y unos 19 de altura. La fachada de
los pabellones cuenta 25 metros, y su salieate por
cada lado les da igual profundidad. Son un poco mis
altos que las demas partes del edificio, ¢ 4 1o ménos
las paredes se elevan algo mas, 4 costa del techo.
Coustan de cuatro pisos y un sotabanco 6 buhardilla

muy baja, en vez de tres pisos y un sotabanco 6

buhardilla espaciosa que tiene el resto del edificio.
Cada piso tiene 58 ventanas. En el sotabanco ¢
buhardilla el namero de huecos es tres veces mayor,
pero son unas ventanillas cimbradas, estrechas y lar-
gas, abiertas en la pared junto al techo.
* En los pabellones, estas ventanas son todavia mas
pequefias y practicadas entre las consolas decorativas.
El aspecto general es 4 la vez grandioso y sencillo,
sin adornos inutiles, halagiefios para los aficionados
4 lasartes, pero costosos para el bolsillo que los paga.
No se ve alli, como sucede con frecuencia en los cuar-
teles franceses, secar en los balcones los objetos pe-
querios, como guantes, cinturones, ete., que nuestros
soldados cuidan de blanquear por si mismos. Algunos
cajones con plantas trepadoras son el Gnico adorno
de las ventanas de los oficiales y sargentos, sin per-
judicar 4 la severa armonia de una arquitectura donde
se ha prescindido del lujo en provecho de la utilidad.
El patio se encuentra extraordinariamente limpio.
Como 4ntes hemos dicho, cada edificio estd dediea-
do al alojamiento de un solo bhatallon. La distribucion
del acuartelamiento es ignal en todos ellos ¢ se dife-
rencia moy poco. Vamos 4 describirla detalladamente
fijAndonos en la del primer batallon que ocupa el edi-
ficio frente al cobertizo de los ejercicios.

1L

Debajo del edificio y en toda su extension hay un
subterrdneo, como so le llamu oficiaimente, 6 sea
una cueva, cuya profundidad es de 2m 50 sobre el
nivel del patio, y donde entra la luz, y el aire por
grandes lumbreras, En esta cueva estdn las cocinas,
los almacenes de combustible, de provisiones, lds
cantinas, el taller del armero, y en fin, los salones
donde los musicos ensayan, y que serdn, ademas, pun-
tos de reunion y comedores para sargentos y cabos,
cuando esté definitivamente votada la ley que mejora
su situacion.

Cada batallon tiene dos cocinas, que se emplearian
4 la vez si el regimiento permaneciera algun- tiempo
con su efectivo de movilizacion completo. Habitual-
mente sirve una de ellus-para preparar 1a comida de
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las once de la mafiana, y la otra el café de la tarde, lo
que permite lavarlas y que estén completamente lim-
pias. La racion del soldado aleman es ménos sbun-
dante que la del soldado frances. En un pais donde se
come mucho puede parecer esto una anomalia; pero
la retencion que se hace del sueldo es bastante peque-
fia para dejar 4 los soldados la posibilidad de comprar
en las cantinas el complemento necesario 4 su alimon-
tacion.

En pié de paz la racion se compone del modo si-
guiente:

Pan, 750 gramos (la distribucion se hace cada
cuatro dias en la forma de un pan de tres kilogramos).

Carne, sin cocer, 150 gramos (por la coccion queda
reducido este peso 4 123 gramos).

Ademds:._

90 gramos de arroz.
120 gramos de harina de avena 6 def- Estos alimentos
cebada mondada. ‘80 sustituyen unos
230 gramos de habas. \“ otros.

1.800 gramos de patatas.

28 gramos de sal.

- Cuando las tropas ejecutan los grandes ejercicios,
6 en ciertas localidades, como Greudenz, donde el
clima es muy riguroso, estas cantidades se aumentan
considerablemente. Los soldados de la guardia pagan
por esta comida un silbergros y medio 6 dos silber-
gros, comprendiendo la comida de la tarde, lo cual
equivale 4 20 6 25 céntimos de franco. Como sucede
en Francia, al soldado aleman le gusta que el ranchio
esté muy espeso: para prepararlo, cada cocina tiene
dos hornillos, uno para las comidas ordinarias y otro
para los dias de fiesta y las comidas de carne asada.

En el primero de estos hornillos hay dos 6 tres gran-
des marmitas con cubierta, cuya disposicion merece
explicarse. Para impedir que el vapor llene la coci-
na cuando se levantan las tapaderas, cada una de
ellas estd provista de un tubo, que puede abrirse 6
cerrarse 4 voluntad en uno de sus extremos, y que
por el otro comunica con otro tubo mas grande, ver-
dadero colector por donde el vapor excedente se
marcha. De este modo ia atmdsfera de la cocina
siempre estd hastante despejada para que pueda pro-
cederse sin trabajo 4 la distribucion de la comida,
operacion que se hace con toda regularidad, segun va
4 ver el lector.

Poco 4ntes de la hora reglamentaria, los cocineros
abren las marmitas y sacan la carne, que cortan en
tantos pedazos como raciones hay en el halallon, que
en pié¢ de paz son de 500 4 600. Los pedazos se colo-
can en unas planchas, cada una Ge las cuales estd
destinada 4 una habitacion, y contienc tantas racio-
nes como hombres presentes hay en éstas, segun la
lista de por la manana. Durante dicho tiempo los sol-
dados se forman por compafiias en columna de ano
en fondo, 4 lo largo de la pared, en Jos corredoresy en

las escaleras, de modo que dejen espacio libre para la
circulacion. Cada soldade lleva su pedazo de pan, un
plato de loza y una contrasefia de estafio.

Cuando suena la hora empieza la distribucion. Al en-
trar en la cocina, cada soldado entrega la contrasefia
al sargento de planton. Este le deja pasar y el soldado
recibe primero su racion de carne, que coloca sobre
el pan, y despues, como cosa de un litro de puré es-
peso, condimentado en las marmitas.

Dispuestas de antemano las racivnes con arreglo al
namero de soldados que se alojan en cada cuadra 6
habitacion, los sargentos fiscalizan bien el nimero y
no hay equivocaciones. Estos diversos movimientos
se fiscalizan con la precision de un ejercicio, sin gri-
108, sin ruido y en completo 6rden,

Los almacenes de viveres y el combustible estin
tambien situados en la cueva, en habilaciones cerra-
das con llave, y que, gracias & su proximidad 4 las
cocinas, facilitan que el servicio se haga cémoda-
mente, sin exigir el trasporte, slempre sucio, de le-
gumbres, carbon 6 carnes, en el interior de los edifi-
cios. En esta misma localidad del cuartel hay dos
grandes salones que, segun hemos dicho antes, se
destinardn con el tiempo 4 los sargentos y cabos, y
que shora estdn dedicados 4 ciertos detalles de ins-
truceion y 4 los ensayos de la-musica, de los tambo-
res, de los pifanos, ete,

Un invento ingenioso hace que los tambores puedan
ejercitarse sin ruido. Los ensayos se hacen sobre ¢ajas
de madera, teniendo la piel muy estirada, sobre un
cojin relleno de pelote. Las propiedades mecdnicas
de este instrumento son iguales 4 las del tambor,
pero sus propiedades acusticas son infinitamente me-
nores, de modo que el ruido del ensayo apénas se oye
en el coﬂedor, cuando estd cerrada la puerta. Este
procedimiento no es aplicable, desgraciadamente, 4
los pifanos, cuya discordante cacofonia seria un in-
conveniente grave si la circunstancia de ensayar en la
cueva no ahogase en gran parte el sonido.

El taller del armero, proximo 4 estas habitaciones,
no contienc ningun detalle interesante. No sucede lo
mismo con las caniinas, cuya pueria estd proxima, y
que describiremos con el cuidado que merecen.

Antes hemos dicho que la retencion sobre la paga
era bastanle pequefia para permitir 4 los soldados
completar la alimentacion 4 su gusto: este es el objeto
principal de las cantinas; pero en un pals donde la
templanza no es precisamente una virtud nacional,
y donde, por costumbre popular, se pasan muchas ho-
ras en las cervecerias, era preciso tomar ciertas pre-
cauciones para impedir que las cantinas se convirtie-
ran en tabernas, causa de desorden, suciedad y em-
briaguez en el regimiento.

No titubeamos en asegurar que el problema ha sido
resuelto en esle punto del modo mas satisfactorio. El
local dedicado 4 estos establecimientos (salvo la can-
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tina de los sargentos que estd sitnada en el primer
piso, con billar, ete.}, es bastante pequefio y le divide
en dos partes un largo mostrador. La mayor, destina-
da 4 los compradores, no contiene, ni bancos, ni sillas,
ni mesas, estando prohibido del modo mds terminante
comer ¢ beber alli lo que se compra, de modo que los
soldados compran en ellas, pagan al contado y suben
4 sus habitaciones para beber 6 comer lo que han com-
prado. De este modo #o hay deudas, ni esas excitacio-
nes entre camaradas, que con frecuencia terminan en
el calabozo 6 en la enfermeria. Los articulos vendidos
en la cantina 4 bajo precio son de calidad superior 4
1os que el seldado podria encontrar en ia poblacion por
el mismo dinero. Este resuliado se obtiene por la in-
tervencion de los oficizles, pues la comision de viveres
o8 la que corapra para las cantinas.

Las adquisiciones ge hacen en grandes cantidades
y pagando al contado: la caja del regimiento adelanta
los fondos Aecesarios, y por tanto con una ventaja con-
siderable que redunda en beneficio del soldado. L
misma comision fija la tarifa del precio corriente,
y esta tarifa, ptesta 4 la vista del comprador, es es-
crupulosamente aplicada. No hay interes comercial
ninguno en esta organizacion, realizdndose la venta,
no por medio de un cantinero é especulador, sino por
el de un sargento, en cuyo servicio turpan los del
regimiento, y que dura poco para cada uno de ellos.
El sargento es responsable de los articulos que recibe
al desempefiar este servicio, y seria severamente
castigado si infringiera el reglamento, que todos
conocen y respetan. '

No es preciso insistir mucho para que se comprenda
el cardcter eminentemente prictico de esia organiza-
cion, muy superior 4 la francesa, que convierte la can-
tina en causa de constantes castigos. Verdad es que
para aplicarla es preciso que los regimientos tengan
cajas de ahorros capaces de hacer los adelantos de
fondos, y cuya gestion estd 4-cargo del consejo admi-
nistrativo del regimiento. Estas cajas, que en Prusia
las aumentan donativos particulares, pequeiias ganan-
¢igs, ‘ete., contienen 4 veces muchos centenares de
miles de francos. En el ejército frances no hay nada
analogo.

Un lavadero para la ropa del batallon y una sala de
barios completan 1a distribucion del sétano.

iv.

El primero y el segundo piso estdn especialmente
dedicados 4 habitaciones de oficiales, de sargentos y
de soldados, salvo el salon de que 4ntes hemos habla-
do, que sirve, por decirlo asi, de casino 4 los sargen-
tos y cabos, y las salas destinadas en el cuartel del
tercer batallon 4 las reuniones de los oficiales.

En cada regimiento prusiano hay cierto nimero de
tenientes y sublenientes que viven en el cuartel. Esle
método efrece veniajas, pero no deja de-tener incon-

venientes. Los oficiales son generalmente jévenes, y
4 pesar de las 6rdenes severas, seria aventurado negar
que Vénus no fuera alguna vez 4 visitar 4 Marte, con
detrimento de la disciplina y del buen ejemplo. Pévro,
en todo caso, esto es excepcional, y la posicion moral
de los oficiales respecto & sus subordinados, estd 4 de-
masiada altura para que pueda rebajarsela. Ademds, la
habitacion en el cuartel es un obstdculo formal para
esas intimidades prolongadas, cuyo resultado suele
ser la pérdida de una carrera de gran porvenir.

En el cuartel que estamos visitando hay nueve ha-
bitaciones para oficiales por cada batallon, 6 sean
veintisiete para todo €l regimiento: y como tiene cua-
renta y un tenientes y subtenientes, y de ellos cinco
destacados, Gmicamente nueve estdan obligados 4 vivir
fuera del cuartel, y estos suclen ser los de mds
edad.

Cada cuarto se compone de dos habitaciones, un
saloncito con estufa y dos ventanas y un dormitorio
con una ventana. Con arreglo 4 los precios acibales
de los inquilinatos en Berlin, este cuarto costaria 700
U 800 francos por lo ménos, sin amueblar. Como su-
cede en Francia, los oficiales que viven en el cuattel
tienen derecho & algunos muebles, cuyo modesto lujo
estd en proporcion al grado.

Aunque el mobiliario de los oficiales prusianos suele
ser mejor que el de los franceses, como el mayor ni-
mero de los que pertenecen i la guardia son ricos,
no se contentan con él y lo completan con obje-
tos que compran  de su bolsillo, por lo cual algunas
de estas habitaciones tienen un aspecto de coqueteria
militar verdaderamente envidiable, encontréndosd
hasta objetos de arte, copas de plata, grupos en bron-
ce, elc., etc., premios de las carreras de caballos que
han ganado, porque este ejercicio estd muy en boga
hasta en la infanteria, y los oficiales del 2.° de grana-
deros tienen un steeple-chase anual que contribuye 4
mantener en ellos la aficion y la prictica de la equito-
cion: algunos grabados, algunas armas, recuerdos de
las Gltimas campafias, algunas cintas, trofeos de los
ultimos hailes, completan la-deceracion del salon, en
cuyas ventanas se ven con frecuencia plantas que
aumentan la alegria de la estancia.

Este lujo relalivo, este bienestar, se extiende
hasta los sargentos y cabos. Sin referirnos a los sar-
gentos mayores que son generalmente casados y
tienen un despacho, un dormitorio, una cocina y
hasta una pequefia antecémara, los simples sargentos
se encuentran instalados en ¢l cuartel de Piomier
Strasse con un lujo de muebles que envidiarian los
sargentos franceses. Cada uno de ellog posee ‘una

' mesa, una silla, una cubeta, una palangana, elc.,

todo por cuenta del Estado.

Las camaras ¢ habitaciones de los soldados no ins-
piran ménos interes. El principio generalmente-adop-
tado en ¢l ejéreito prusiane, €s 1o revnir en yn MISMO
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local sino corto nimero de hombres, 4 lo més diez 6
doce: Las grandes cuadras 6 salones estin termi-
nantemente prohibidas, y su existencia en algunos
cuarteles solo se justifica per la necesidad.

Este método tiene veniajas y perjuicios, pero lo
creemos mejor que el adoptado en Francia. Disminu-
yendo los disgustos y los inconvenientes de ln vida
en comun, da mayor comodidad al soldade. La vigi-
lancia es mds dificil, pero como el jefe de habitacion
es severamente responsable de las infracciones del
reglamento, es raro que éstas se comelan.

El mueblaje concedido al soldado prusiano es mas
completo que el que Lienen los franceses, y que se
compone para cada veiniicinco ¢ treinta soldados,
de una alhacena para el pan, oira para ¢l equipo, una
mesa, dos bancos y un cintaro. En Prusia la alha-
cena para el equipo es initil, porque la mayor parte
de los efectos estan en el almacen de la compadia.
Describiremos el mueblaje de una cdmara o dormi-
torio prusiano.

El lecho es una cama de hierro sostenida por cuatro
piés que se prolongan por encima del colchon. Eslos
cuatro piés, de un metro de largos, terminan con
una curvatura, en la cual hay un hueco paralelo 4 la
varilla. Por efecto de esla disposicion las eamas se
sobreponen de dos en dos durante el dia, quedando
los piés de la cama de encima dentro de los piés dela
cama de abajo. De este modo diez camas sélo ocupan
el lugar de cinco, y asi se duplica el espacio libre de
la habitacion. Por la noche las camas se desmonian y
se colocan una al lado de otra por interes de la hi-
giene; un jergon y un federbet!, 6 almohadon ordina-
rio, muy conocido de cuantos han visitado Alemania,
completan el material de dormitorio.

Cada soldado ticne ademds un armario de 60 cen-
timetros de altura, 40 de ancho y 30 de profundidad,
donde encierra sus cepillos, su plato, su cuchara y
todos los objetos pequefios que necesita. Debzjo dei
armario y colgados de garfios sujetos & la pared, co-
loca el cinturon y el sable. Los oficiales y los sargen-
tos mandan abrir con frecuencia los armarios para
ver si los objetos que encierran estin completamente
limpios. En la camara bay ademds dos mesas y un
nimero de asientos ignal al de hombres que deben
habitar en ella. Una de las mesas sirve para comer,
para limpiar los efectos, para escribir, etc. La otra
estd exclusivamente dedicada al lavado y limpicza de
la persona; en ella bay una cofaina y dos jarros gran-
des 6 cantaritos. Los soldados tienen derecho 4 vna
toalla para cada dos, medida muy alinada bajo el
punto de vista de la higiene y del aseo.

Un jefe de cuadra 6 cstancia, generalmente ge-
freite & cabo, es responsable de 1z limpieza y de la
disciplina. Tiene su cama aparte, e uno de los rinco-
nes, de ordinario en la extremidad opuesta 4 la puerta,
lo cual le facilita la vigilancia, y estd acuartelado

como fos soldados, con la iaica diferencia de tener
una toalla para él solo.

Cada uno de los tres edificios del cuartel contiene
cinco grandes cuadras 6 salones; uno para 40 camas
y los demas para 32. Antes hemos dicho que, de
eslas habitaciones se hacia el menor uso posible; en
efecto, ademds de ellas, hay para cada hatallon tres
habitaciones de 4 camas, ocho de 4 7, siete de d9,
treinta y cuatro de 4 10, doca de & 11, ocho de 4 12,
dos de 4 13; en suma, selenta y cuatro habitaciones
para 725 plazas; es decir, m4s de las necesarias para
el efectivo ordinario en tiempo de paz.

Todas estas piezas -son calentadas, indicando un
cuadro fijo junto 4 la poerta la temperatura 4 que de-
ben estar, segun que el dia es frio, muy frin, 6 cdlido,
lo cual consta en el parte diario. Hay un hombre en-
cargado de cuidar de las estufas de loza, con las
cuales se calientan las ciladas habitaciones que ademas
se ventilan por un tubo de traccion que hay en cl
techo y unos ventiladores en las ventanas. Grandes ¢
pequefias, todas las habitaciones estin dispuestas de
igual modo, con una limpieza extraordinaria y presen-
tando todas las condiciones de bienestar, compalibles
con la vida comun.

La ventilacion es lo que deja algo que desear; por
ello al ménos cxplicaban los médicos una violenta
epidemia de tifus que hubo el afio anterior en este
cuartel.

V.

Los talleres y los almacenes ocupan en cada edi-
ficio los pisos superiores. Para los lectores que no co-
nozean los detalies de servicio de equipo del ejército
prusiano, expondremos brevemente esta organiza~-
cion, cugo estudio complelo tendria de seguro grande
interes.

En Prusia gozan los batallones la mayor libertad en
cuanto concierne 4 su compaifiia, 4 su escuadron 6 &
su bateria; de aqui )a emulacion que hay entre ellos,
que se traduce en una instruceion mis rdpida y enla
perfeccion administrativa por medio de una economia
bien entendida. Este principio sbsoluto ha tenido por
consecuencia la creacion de almacenes de compafiia
6 de escuadron, donde los capitanes tienen en depd-
sito todas las prendas de equipo, necesarias para los
soldados que estdn & sus 6rdenes. Puesto que visila~
mos un cuartel de infanterfa, haremos caso omiso de
la caballeria y de la artilleria, ocupandonos sélo del
uniforme y del calzado.

Las primeras materias necesarias para €l equipo,
pafios ¢ cueros, se compran por una comision com-
puesta del segando comandaite del regimiento, que
la preside, dos ¢ tres tenienles, designados por el co-
ronel y el Zahlmeister 0 ofieial contador del regi-
miento. .

Esta comision tiene ademas & su cargo la vigilan-



320

REVISTA EUROPEA.—6 DE seTiEMBRE DE 1874.

N.° 28

cia de la fabricacion y conservacion ‘de los uniformes
y del calzado, miéntras no se distribuyen. Los talle-

res y los almacenes generales de los cuerpos estdn,
pues, sometidos 4 su fiscalizacion, y el aprovisiona-
miento debe ser tal que haya siempre dos equipos
completos. Para distribuirlos hay otra cowmision, lla-
mada de equipo del batallon, habiendo una por bata-
llon, eompuesta de un capitan y un teniente, ademds
del Zahlmeister 6 contador del batallon. Estos oficiales
reciben los efectos del almacen del cuerpo, y son
responsables de su conservacion hasta tanto que ha-
yan sido distribuidos 4 las compariias. Cada una de
éstas tiene 4 su vez un almacen y un taller, en los
(ue se ajustan y reparan los uniformes.

Ef capilan de la compaififa es el unico encargado
de la administracion de este titimo servicio, y como
debe procurar la mayor economia, prolonga cuanto
puede la duracion de los uniformes, & fin de tsner uno
6 dos equipos nuevos y completos para cada solda-
do. Por regla general 4 cada compaiiia se dan cuatro
uniformes nuevos durante el servicio, y uno refor-
mado, que sirve para las reparaciones y para distri-
buirlo 4 los licenciados. Tal es sumariamente el me-
canismo del equipo en el ejército prusiano; acerca
del cual y para referir todos sus deLalles, pudiera es-
cribirse un grueso libro.

El taller general del cuerpo estd balo la direccion
de un jefe obrero que emplea mds & ménos sastres y
zapateros, segun las necesidades. El ntimero de sas~
tres varia de treinta 4 cnarenta. Casi todas las cos-
turas estdn hechas con maquina, poniéndose sélo 4
mano los bolones & vivos que no pueden arreglar
ficilmente con la maquina.

El jefe obrero es reponsable de la confeccion y del
corte; no tiene interes ninguno comercial en la fabri-
cacion, cuyos elementos, como 4ntes hemos dicho, se
los entrega la comision de equipo sin mas retribucion
que sun sueldo. Los uniformes hechos son dlmacena-
dos y clasificados por tallas y por cantidades. La
buena calidad del trabajo estd asegurada por ei hecho
de que 4 nadie interesa cometer un fraude.

Los talleres de compaiifa estdn organizados de
igual modo, pero como e3 natural, en menores pro-
porciones. Las costuras se hacen tombien con mi-
quina. Esta es una costumbre esencialmente ale-
mana, porque en cada calle de Berlin se encuenira
una fibrica 6 un depdsito de maquinas para coser.

Los almacenes de compafiia tienen estanierias,
donde estdn perfectamente clasificados los uniformes
por talla y duracion. Los cascos estdn colgados del
techo, yen un armario se encuentran todes los obje-
tos de equipo de uso poco frecuente y que, por su pe-
queiio volumen, podrian perderse con facilidad: plu-
meros, cordones, bandas, etc. No hay para qué decir
que reina en todo la mayor limpieza, y que el drden
estd asegurado por un registro de entradas y salidas,

llevado bajo la responsabilidad del capitan, por el sar-
gento més antiguo de la compaiifa, que por este en-
cargo se llama capitan de armas.

El espiritu de cuerpo se mantiene con mucho cui-
dado en el ¢jército prusiano, y la visita que estamos
kaciendo nos lo probard. Las paredes de cada alma-
cen estin cubiertas de inscripciones mas ¢ ménos
adornadas y ricas, segun la cantidad que ha podide
dedicarse 4 estc objeto. Estas inscripciones reprodu-
cen sumariamente la historia de la compaiiia, los he-
chos de arcas felices ¢ desgraciados en que ha to-
mado parte, los nombres de los capitanes y sargen-
tos mayores que las han mandado, los de los oficia-
les y sargentos muertos en el campo de batalla, ete.

Cada vez que un soldado tiene que acudir 4 esta
habitacion para el servieio, tiene 4 su vista lo que han
hecho sus antecesores, y por la lectura de sus valero-
sos hechos adquiere la emulacion de iguolarles.
Ademds, algunos comentarios de los sargentos, al-
gunas observaciones de los oficiales, trasforman in-
sensiblemente estas gloriosas indicaciones en un curso
de historia nacional. El soldado que alli habia apren-
dido los nombres de Jena y de Friedland, se acos-
tumbro 4 la esperenza de una revancha, y las pasio-
nes de 1806, mantenidas despiertas en el corazon, les
preparaban eomo cosa natural 4 los sacrificios da 1870.

VL

Hasta ahora hemos visitado casi exclusivamente las
partes del cuartel dedicadas 4 la tropa. Entremos
ahora en el casino de oficiales, que ocupa gran parte
del entresuelo en el edificio del tercer batalion. Para
saber lo que se llama un casino, es preciso referir
algunos detalles acerca de la vida de los oficiales ale-
manes.

Segun hemos dicho dntes, algunos de ellos viven
constantemente con la tropa, y todos ellos estdn la
mayor parte del dia en el cuartel por las necesidades
del servicio y de la instruccion.

El ministro de la Guerra, a quien los reglamentos
administrativos dejan el derecho de enagenar los ter-
renos que posee, ha usado desde hace algunos afios
ampliamente de este permiso; de modo que con los
beneficios realizados por la venta de inmuebles en el
interior de la ciudad, ha podido eomprar grandes
terrenos en los barrios apartados y construir cuarte-
les nuevos, espaciosos, bien distribuidos, cuyo Gnico
inconveniente, muy discutible, es el encontrarse a
gran distancia del centro de la capital. Asi han podide
acuartelarse en nuevos edificios el primer regimiento
de dragones de la guardia, el segundo de hulanos, el
segundo de granaderos, y pronto se trasladard tam-
bien 4 Pionier Strasse el segundo de dragones, ocu-
pande un hermoso cuartel, cuya construccion ha em-
pezado ya. Es preciso, pues, proporcionar & los ofi-
ciales un sitio de reunion, una especie de circule
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donde no les aburra mucho su forzado alejamiento:
es indispensable que puedan, caso de necesidad, co-
mer alli, y que tengan salones hastante espaciosos
para dar fiestas, para reunirse con objeto de jugar al
Eriegspiel 0 de asistir 4 las conferencias militares
que dan los jefes de.cuerpo; es decir, que el casino de
los oficiales es 4 la vez fonda, café y sitio de ins-
truccion.

En el cuartel que visitamos hay cinco salones des-
tinados 4 casino, y ocupan gran parte del entresuelo
de uo de los edificios, teniendo anejo un jardin re-
gularmente cuidado, y que es mediano recurso du-
rante los caluroscs veranos de Berlin.

La primera de eslas habitaciones es un salon come-
dor. Los oficiales acuden 4 €l por la mafiana, y toman
individualmente el desayuno que llaman Mittagstich.
Conviene, al llegar 4 este punto, dar algvnas explica-
ciones. Un aleman lo ménos que come son cinco ve-
ces por dia; pero sélo una de estas comidas se com-
pone de alimentos sustanciales, y es la que habitual-
mente hace 4 las cinco de la tarde.

Las otras son: por la mafiana dntes de trabajar, al
medio dia 6 4 1a una de la tarde, 4 las tres y 4 las

diez de Ia noche. La comida de medio dia consiste en

un pedazo de carne f{ria, y los oficiales lo toman en el
salon 4ntes citado, sin dejar de hablar, y sin que-en
realidad se sienten 4 la mesa. Entran y salen sucesi-
vamente segun la libertad que les deja el servicio.

Algunas mesas cubiertas con tapices, sillas, buta-
¢as y canapés, forman el mueblaje de este salon, cu-
yas paredes estdn adornadas con muchos cunadros ¢
fotografias. En un mismo cuadro estan reunidas las
fotografias de todos los compafieros muertos durante
la guerra, y las pérdidas de este regimiento se han
elevado 4 21 oficiales muertos, nn jefe, dos capitanes
y 18 tenientes. En otros cuadros estdn’ los caballos
con los cuales los oficiales del segundo de granade-
ros han ganado carreras, la reproduccion de los aclos
militares en que el regimiento ha tomado parte; en
una palabra, aqui como en ¢l almacen de la compafiia
se reune cuanto es propio para mantener ei espiritu
de cuerpo, uso constante en el ejéreito prusiano.

Otros dos salones siguen al anterior con mueblaje
y decorado parecidos. En uno de ellos hay un piano
de cola, y otro sirve de sala de lectura y de conferen-
cias. A la izquierda, en una habitacion de mediana
capacidad esté 1a biblioteca, por donde hay que pasar
_para llegar al inmenso comedor donde todo el cuerpo
de oficiales y muchos convidados celebran la gran
comida mensual.

£l fondo de este salon estd ocupado por el mostra-
dor del gerente, y en las paredes hay colgados dos
retratos de tamafio natural que representan al empe-
rador de Austria actual y 4 su padre, jefes sucesivos
de este regimiento.

Tal es el casino de oficiales en el cuartel nim. 2

de granaderos. Describiremos una reunion en él, por
ejemplo, una partida de Kriegspiel, que daré alguna
mds vivacidad 4 esta drida descripcion.

El Kriegspiel, que es 4 la vez juego y estudio, se
efectia generalmente una vez por semana en cada
cuerpo del ejército prusiano, El dia fijado para el re-
gimienlo de que nos ocupamos es el sibado por la
noche y 2mpieza 4 las seis, despues de la comida que
los oficiales hacen en comun. Ninguno esté obligado 4
asistir al juego, pero nunca faltan aficionados con los
que se organiza una partida, cuyo programa ha sido
bosquejado e antemano por el coronel, en la prece-
dente reunion. Entonces designa el problema militar
que debe resolverse; el j2fe de ¢ada ejéreito que ha-
bitualmente es un capitan, y en fin, los dos jefes que
con el titulo de confidentes (Vertrauter) deben ayu-
dar con sus eonsejos & 1os que mandan los ejéreitos,
decidir los actos dudosos y-oponerse 4 las irregulari-
dades y 4 las inverosimilitudes muy manifiestas.

Se conceden ocho dias para estudiar la cuestion, y
cada jefe de ejéreito, despues de determinar su plan
de campaiia, conforme 4 las hipotesis esjablecidas por
el coronel, redacta una dérden de marcha para sus
tropas, en la que indica las disposiciones que ha adop-
tado para el momento en que empiece la operacion
militar. Cuando han quitado el scrvicio de 1as mesas
del comedor se reunen muchas mesas para formar un
gran cuadrado de tres 6 cuatro metros por lado, y se
las cubre con mantas.

El oficial' encargado de conservar el maierial del
Kriegspiel coloca enténces los mapas del terreno so-
bre el cual debe verificarse la partida. Estos mapas,
en una escala de ocho milésimas, se forman uniendo
cartones cuadrados de unos 45 centimetros por lado,
y son ampihciones groseramente hechas, pero claras
y de fécil lectura, de los mapas del Estado Mayor pru-
siano.

Como el precio de adquisicion de un cuaderno de
mapas impreso es bastanie caro, los que se emplean
en los regimientos estin dibujados por los mismos ofi-
ciales 6 por los sargentos, sin que el dibujo se haga
con grande esmero. De este modo se ohtiene baraio
el principal elemento del juego instructivo, ejercitan-
do 4 los oficiales en el dibujo topogréfico.

Cada jefe de cuerpo distribuye entonces enire sus
subordinados pedacitos de plomo que representan las
tropss que deben mandar; 4 uno la caballeria, 4 olro
la infanterfa, 4 otro la artilleria, y cuando las fuerzas
que hay que manejar son considerables, se subdividen
eslos elementos en divisiones, brigadas, etc., cuya
direccion se encarga 4 nuevos oficiales. Todos ellos
reciben ademsds las escuadras, reglas y compases que
necesitan para medir las distancias y figurar el tiempo
que deben emplear en recorrerlas.

Terminados estos preparativos, el comandante del
ejército ofensivo pasa con sus oficiales 4 otro salon; el
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ejéreito defensivo permanece por el contrario en el co-
medor, con el coronel y los espectadores. El jefe de
este ejército dispone enténces en la formacion que
ha prescrito y en los sitios designados las diversas
fracciones de sus fuerzas, justificando las érdenes que
ha dado y comentindolas en caso de necesidad. El
coronel levanta una breve acta de la situacion de los
ejércitos, consignando la hora en que empieza la ba-
talla. Despues se quitan del mapa todas las fuerzas
que en realidad no serian visibles, por estar situadas
en una aldea, en un bosque, en un repliegue del ter-
rene, etc., y se hace entrar en el salon al ejéreito
agresor. Su jefe explica enténces (en ausencia de los
enemigos) las disposiciones que ha tomado, se le-
vanta olra acta, y en presencia ya los adversarios
empieza la batalla.

A fin de shorrar Liempo se suponen adquiridos
ciertos informes por descubiertas y avanzadas. En la
hipotesis contraria cada ejército lanza su caballeria,
y asi que llega 4 una posicion tal que pueda examinar
los repliegues del terreno, los bosques, etc., es regla
que las tropas quitadas del mapa porque se considera-
ban invisibles, se repongan en su sitio, porque en una
verdadera operacion militar hubieran sido reconocidas.

No entraremos en los detalles de las maniobras que
por ambas partes se ejeculan, porque esla descripeion
no seria inteligible, y dun aplicindola 4 un ejemplo
determinado seria de escaso interes.

El érden, la exactitud y el método se exigen rigu-
rosamente 4 los beligerantes, y los jefes designados
para vigilaries procuran ser en su mision completa-
mente imparciales, realizdndola con escrupulosidad.
Exigen que se invierta el tiempo necesario en re-
correr las distancias dadas, é impiden que el irote 6
el galope para la caballeria ¢ la artilleria se prolongne
de un modo inverosimil; en fin, en caso de lucha
acuden 4 formulas algo empiricas, para decidir de
qué lado hubiese quedado la victoria en el caso de un
combate real.

Al cabo de dos 6 tres horas proximamente, segun
la importancia de la operacion y los incidentes que la
caracterizan, se reputa lerminada la batalla, y las
tropas aun ocultas en las aldeas, bosques, elc.; son
puestas en evidencia. Todo el mundo se sienta alre-
dedor de Ia mesa, y el coronel hace la critica de la
accion con ayuda de las actas que se han levantado
durante distintos periodos de ella.

En esta critica se aprecian todos los movimientos,
aprobindolos 6 censurdndolos, y la explicacion justi-
ficativa de la aprobacion ¢ de la censura se hace con
la mayor imparcialidad. €ada jefe de ejéreito tiene de-
recho de defender las operaciones que ha prescrilo,
siendo .esta una verdadera leccion prictica de arte
militar que termina la partida da Kriegspiel, una espe-
ciede ensefianza mutua que desarrolla utilmente el gol-
pe de vista de los oficiales y estimula su amor propio.

Vil

Poco tenemos que afiadir para poner de manifiesto
todas las ventajas de un cuartel como el del 2.° de
granaderos. Es evidente que con las condiciones
del reclutamiento moderno, llamando & las armas 4
todas las clases de la sociedad, no bastan los edificios
construidos hace un siglo para cyarteles.

Los ejéreitos de entonces estaban compuestos de
mercenarios, palabra que sentimos emplear, porque
el uso le ha dade una significacion ofensiva que no que-
remos aplicar & los que nos han precedido enla milicia.

En épocas anteriores abrazaba la carrera de las ar-
mas el soldado voluntario mediante un contrato de
sueldo, y & veces con elevada prima, por lo cual de-
hatia las ventajas y las condiciones con que se despo-
jaba de su libertad. Ademds, entonces el bienestar no
se hallaba tan generalizado como hoy dia. Las nece
sidades eran menores, y los peores cuarteles se pre-
ferian bajo el punto de vista de la higiene y de la co-
modidad, 4 la mayoria de las habitaciones de la elase
popular. Hoy no sucede lo mismo; la industria ha
puesto al alcance de todas las fortunas, sino el lujo,

" una comodidad relativa; los progresos de la actividad,

la valgarizacion de ia higiene publica han saneado las
ciudades hasta en los barrios mas pobres, y el cardc-
ter de las leyes actualmente en vigor en la mayorfa
de las naciones civilizadas, consiste en coufundir &
todas las clases de la sociedad en las filas del ejéreilo;
y el millonario, no siendo oficial, compartird, aunque
s6lo sea durante un afio, la vida comun impuesta 4
todos sus compatriotas.

De aqui las nuevas necesidades y las nuevas exi-
gencias que debe tener en cuenta el Estado si no quiere
que el peso ya agobiador del impuesto de sangre lie-
gue 4 ser insoportable. El servicio general obligatorio
existe en Prusia desde hace tiempo, y por elle s¢
comprende en dicha nacion muy bien la necesidad de
mejorar en cuanto sea posible las condiciones mate-
riales de la vida militar.

(Bulletin de la réunion des officiers.)

LOS SATELITES DE JUPITER

OBSERVADOS A LA SIMPLE VISTA.

;Son los satélites de Jupiter visibles & la sim-
ple vista? De ordinario se contesta negativamente
4 esta pregunta; sin embargo, en una de las il
timas sesiones de la Sociedad astronémiea de
Loéndres, un astrénomo inglés ha declarado ha-
berlos visto. :

El 8 de Abril altimo, 4 las diez de una noche

muy pura, Mr. Denning, de Bristol, distingui6 .

perfectamente, al lado de Jupiter y 4 la simple
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vista, el tercero y el cuarto satélites. Encontra-
banse enténces especialmente hien colocadoy para
esta observacion, por estar & la mayor distancia
del planeta; pero esta posicion se repite con
frecuencia, y sin embargo, tal visibilidad es ex-
cesivamente rara. El autor logr6o distinguirlos
ocultando el brille de Jupiter. Con el buscador
(que aumenta cinco veces el volumen) y con unos
gemelos de teatro (que aumentan tres veces) los
veia con facilidad, sin ocultar el planeta, y nole
admiré verles a la simple vista, aunque hasta en-
tonces habia sido muy escéptico acerca de este
punto.

Habiendo ensayado muchas veces y hecho en-
sayar la misma experiencia en las mejores condi-
ciones de observacion, sin obtener resultado algn-
no, he deducido de la observacion precedente, que
la vista de Mr. Denning es excepcional, lo cual
esta demostrade por el hecho de poder contar &
la simple vista trece estrellas en las Pleyades y
haher visto & Jupiter en pleno dia. Afiadiré que el
3 de Abril (ltimo, el cuarto satélite de Jupiter es-
taba mas luminoso que de costumbrs, siendo
igual en brillo al tercero.

Sabido es que el descubrimiento de los satélites
de Jupiter ha sido el primer resultado de la in-
vencion de los anteojos.

E1 7 de Enero de 1610, en Padua, Galileo ad-
virtié cerca del planeta que el nuevo instrumento

- habia dotado de un disco sensible y bien deter-
minado, tres estrellitas; dos estaban al Ortente y
la tercera al Occidente. Al siguiente dia vié las
tres al Occidente, y al otro dia se veian sdlo dos
gituadas al Oriente del disco de Jupiter. Tedo
esto no podia explicarse por un cambio de posi-
cion visible del planeta, é indicaba un movi-
miento propio de estas estrellitas. Chocandole la
singularidad del resultado, Galileo redoblé la
atencion; el 138 advirtié cuatro estrellas, y com-
probd que habia en el firmamento un astro alre-
dedor del cual circulaban planetas secundarios,
como los planetas, de antiguo conocidos, gira~
ban alrededor del s0l; era el mundo de Copérnico
en miniatura; las ideas de este grande hombre ne
-podian ser rechazadas, y se cuenta que Keplero,
al saber las observaciones del astrénomo de Flo-
rencia, exclamé, parodiando la exclamacion del
emperador Juliano: «; Galile vicisti!»

Como todos los descubrimientos, éste no fué
admitido sin eritica. Una academia entera, la de
Cortona, sostuvo que Jos satélites eran una ilu-
sion 6ptica producida por el antecjo. En los di-
logos que contiene la obra de Sizio, cuando uno
de los interlocutores pregunta por qué se ven
cuatro satélites alrededor de Jupiter, solamente
se le contesta: porque el anteojo es & proposito

(proporzionats) para producir tales apariencias 2
la distancia de Japiter y no & otras distancias.
Clavino decia en Octubre de 1610, que para ver
los satélites era preciso construir primero un
anteojo que los engendrara. Cierto es que al
siguiente mes de Setiembre abandoné esta opi-
pion absurda, cuando por si mismo observé los
citados astros. Galileo refiere que habia en Pisa
un filésofo 1lamado Libri, que no consintié jamas
en mirar por los anteojos para observar los saté-
lites ile Jupiter. «Espero, afiade el ilustre filésofo
(el referido Libri acababa de morir), que, no ha-
biendo querido jamas ver los satélites desde la
tierra, los habra visto al ir al cielo.»

Este descubrimiento de Galileo demuestra que
anteriormente no se habian observado los satéli-
tes de Jupiter, lo que, de ser visibles sin ayuda
de anteojos, hubiera sucedido al mismo tiempo
que se observo el planeta.

Sin embargo, en las lAminas de una enciclope-
dia japonesa, cuya primera edicion remonta &
época muy anterior & la de la invencion de los an-
teojos, Jupiter estd representado con dos estre-
llitas 4 sus lados. Este dibujo, sin embargo, no
prueba mucho, pues los japoneses afiaden 4 los
textos de sus obras mas antiguas, cuando las
reimprimen, docurentos que han recibido de sus
comunicaciones con los holandeses; la circuns-
tancia de estar dibujado Jupiter con dos y no con
cuatro satélites, puede ser de dificil explicacion,
sin que por ello sea decisiva respecto a la visi-
bilidad de estos pequefios astros sin el recurso de
los anteojos.

Wrangel reflere que en Siberia encontré un ca-
zador del pags que, ensefiandole 4 Jupiter, le dijo:
«Acabo de ver & esa grande estrella tragarse una
pequefia y vomitarla despues.» Segun el célebre
viajero ruso, se referia # una inmersion y emer-
sion subsiguiente del tercer satélite, al cual alu-
dia el cazador. La penetracion de la vista de los
indigenas tartaros es, como se sabe, proverbial.

Boussingault ha procurado en vano verlesen Bo-
goth 4 2.640 metros de altura, y lo mismo sucedio
4 Piazzy Smyth en el pico de Tenerife; sin embar-
go, el marqués de Ormonde les ha visto en el cielo,
sobre €] Etna; el astrénomo Jacob advirtio el ter-
cer satélite desde Madras; Stoddart, misionero en
Persia, refiere en su diario que podia descubrir-
los de vez en cuando, durante el creptsculo y an-
tes de que el planeta hubiese adquirido todo su
brillo; el 1.° de Setiembre de 1832, Mr. Webb ha
visto en Inglaterra el tercero y el cuarto satelite
colocados del mismo ladoy 1éjos de Jupiter, pero
debe decirse que usaba para ello un lente cénea-
vo. Mr. Boguslawski, director del observatorio
de Breslau , refiere que un sastre de esta cindad,
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mauerto en 1887, distinguia con frecuencia el pri~
mero y el tercero. Bauki ha visto el primero y el
segundo reunidos, el tercero con frecuencia, y una
vez el cuarto; el segundo y el tercero han sido
vistos separadamente por Boyds en 1860. Masson
ha visto el tercero en 1863. Kstos ejemplos de-
muestran que los satélites de Jupiter pueden
verse perfectamente 4 la simple vista; pero & con-
dicion de estar dotado de una vista excepeional,
de buscarlos expresamente y de ocultar el planeta
de modo que no deslumbren sus rayos. Es toda-
via mas raro poderlos distinguir sin dicha pre-
caucion. )

Puede explicarse esta visibilidad notando que
cuando.se mira & Jupiter & la simple vista, pa-
rece formado este planeta de un punto central
luminoso, de donde parten en todos sentidos ra-
yos divergentes. Estos rayos son mdis 6 ménos
largos, y respecto 4 la longitud, existen entre los
observadores inmensas diferencias. En unos los
rayos no pasan de tres, cuatro 6 cinco minutos de
grado, en otros se extienden 4 doce 6 quince mi-
nutos. Para todo el mundo, los satélites se en-
cuentran envueltos en una falsa luz. ’

Si suponemos que la imagen de Jupiteren cier-
tos ojos excepcionales se extiende sélo en rayos
de un minuto 6 dos de amplitud, no parecerad im-
posible que los satélites sean de vez en ¢nande
vistos, sin necesidad de recurrir al artificio de la
amplificacion. Para comprobar esta conjetura
hizo construir Arago un anteojo pequefio, en el
cual el objetivo y el ocular tenian casi el mismo
foco, y por tanto no aumentaban los objetos. Este
anteojo no destruia por completo los rayos diver-
gentes, pero reducia considerablemente su longi-

tud. Pues bien: esto ha sido bastante desde el

primer ensayo para que un satélite (el tercero),
convenientemente apartado del planeta, sea visi-
ble. El hecho ha sido comprobado por todos los
astronomos del Observatorio.

Desde que ha quedado establecido que los saté-
lites de Japiter pueden verse sin aumento de nin-
guna especie, es evidente que los ojos que reduz-
can los rayos divergentes de la imégen del pla-
neta a la extension que estos rayos conservan
con el pequefio anteojo antes referido, verdn los
satélites tan bien como los ojos ordinarios con
ayuda de los instrumentos. Debe creerse, pues,
que hay ojos dotados naturalmente de esta per-
feccion; ojos que despojan las imagenes de log
objetos alejados y mas brillantes de casi toda su
falsa luz.

El tercer satélite de Jupiter (el mas grueso de
los cuatro) es un astro de sexta magnitud; yo lo
he comprobado en 1872, cuando la conjuncion de
Japiter con Urano, cuyos elementos habia calcu-

lado y que observé expresamente para medir este
resplandor. Podria vérsele ordinariamente a la
simple vista, si no estuviese bafiado en la luz de
Jupiter.

Afiadiremos que los cuatro satélites de Jupiter
estan situados 4 las distancias respectivas de
108.000, 170.000, 272.000 y 478.000 leguas de Ju-
piter; que sus didmetros son respectivamente de
1.020, 863, 1.500 y 1.050 leguas (el tercer satélite
es cinco veces mas grande que la Luna y casi dos
veces mas gruesoque Mercurio) y que estos cuatro
pequeiios mundos circulan alrededor del planeta:
el primero en un dia y diez ocho horas; el segan-
do en tres dias y trece horas; el tercero en siete
dias y tres horas, y el cuarto en diez y seis dias
y diez y seis horas, produciendo asi cuatro clases
de meses, de mareas y de eclipses & los habitantes
de este inmenso mundo.

CamiLo FLAMMARION,
(La Nature.)

-

IMPORTANCIA GEOLOGICA

DEL POLVO ATMOSFERICO.

Mucho se ha hablado en estos ultimos tiempos
del polvo atmosférico, y creemos interesante re-
cordar, sobre este punto, las observaciones de
M. Virlet d’Aoust, que ha comprobado en Méjico
1a produccion, por via de sedimento atmosférice,
de capas bastante gruesas, para que, sin titu-
bear, se las asimile 4 verdaderas capas geoldgicas.

Estas capas, cuyos caracteres han lamado por
largo tiempo la atencion de los observadores,
constituyen un terreno arcilloso, generalmente
amarillento, que, no solo envuelve por completo
algunas montafias aisladas, sino que forma las
laderas y las bases de las més elevadas cordi-
lleras del pais, como lo son la del Popocatepelt
y la de Orizaba. Es una especie de revestimiento
que llega hasta 3,800 metros de altura, y tiene-en
las partes bajas hasta 60, 80 y 100 metros de
grueso.

Examinando este depdsito, se ve que, en medio
de un obroque homogéneo, contiene todos los pe-
fiascos y fragmentos separados y rodados de las
montafias que cubre; de modo que en ciertos
puntos parece constituir el cimento de una aglo-
meracion formada por los pedazos de las rocas
subyacentes. Este terreno es, ademas, bastante
moévil, y cuando llegan las lluvias torrenciales de
cada afio, lo arrastran, produciendo en poco tiem-
po barrancos 6 cortaduras muy profundas, donde
van & parar, con las tierras que les rodean, los ar-
boles de la superficie, 4 medida que se van veri-
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ficando los desprendimientos, siendo arrastrados
por el torrente que los lleva & la llanura, en for-
ma de aluviones fluviales.

Al principio creyo M. Virlet d’Aoust, segun
dics él mismo, que este terreno estaba formado,

- como el de la llanura, por aluviones pluviales,

resultando de la disgregacion secular de las rocas
que constituyen las montaiias; pero no tardo di-
cho gedlogo en advertir que tal modo de for-
magion no podia explicar la especie de manto
que cubre lag alturas aisladas en medio de los
llanos. Era ademas inadmisible que este terreno
hubiese sido elevado por la misma fuerza que for-
moé ]a montafia, puesto que se encuentran en él
restos de cacharros y madera carbonizada que
anuncian un origen posterior, en parte al ménos,
4 la existencia del hombre.

Parecia, pues, dificil explicar la formacion de
estas capas extrafias, y M. Virlet empezaba ya &
perder la esperanza de conseguirlo, cuando pre-
senci6 un fenémeno, muy distinto en la aparien-
cia, y ligado,sin embargo, intimamente al asunto

. de que tratamos. Este fenémeno son los remolinos
de polvo que con frecuencia se producen en gran
namero de puntos de la llanura mejicana. Estos
remolinos levantan el polvo y lo trasportan en es-
pirales muy abiertas hasta 500 6 600 metros de
altura media. Al desaparecer en un punto, apa-
recen en otros muchos, y en resumen, queda en
suspension en las altas regiones de la atmdsfera
una cantidad considerable de polvo, tanto, que &
veces se oscurece el aire, y el cielo toma un tinte

- amarillento.

Levantado asi el polvo, es presa de las corrien-

* teg atmosféricas. En un pais donde, como en Mé-

jico, existen crestas montafiosas, el curso alter-

nativo de estas corrientes reproduceel de la tierra
y eldel mar que se observa en las costas.

Durante la mitad del dia la brisa sopla desde
Ia llanura hacia la montaiia, y en sentido inverso
en el resto. Ademas, las crestas montafosasy
cubiertas de bosque constituyen para la brisa de
la llanura una barrera que detiene su velocidad y
determina la caida de polvo que acarrea, del mis-
mo modo que un dique 6 presa en un rio da oca-
sion al deposito del limo que las aguas arrastran,
y una vez caido el polvo no vuelve & levantarse,
porque los remolinos sélo se verifican en la lla-
nura.

Existe, pues, un mecanismo notabilisimo que
conduce sin cesar, de la llanura 4 la montafia, una
parte de log materiales que las aguas corrientes
arrastran, por el contrario, de la montafia 4 la la-
nura, formando uno de esog circulos tan numero-
o8 en el deminio de la naturaleza, y que tanto
interes excitan en el observador filosofo.

Adem4s, conviene advertir gue, si en Méjico el
fendmeno de los torbellinos de polvo contribuye
a formar rapidamente estos terrenos, que pueden
llamarse aéreos, en otros puntos la accion de al-
gunos vientos reinantes no concurre ménos 4 la -
produccion de fenémenos analogos. Es probable
que muchos de esos depdsitos, enya tunica causa
se ha atribuido & los aluviones pluviales, estudia-
dos y examinados cuidadosamente, se les ecalifi-
que de formaciones aéreag, 6, 4 lo ménos, se con-
sideren como de origen mixto; es decir, como
producto de una especie de colaboracion entre las
aguas corrientes y las corrientes aéreas. ‘

Recuérdese sobre este asunto, que examinando
en 1845 M. Raulin la tierra vegetal amarillenta
que cubre las mesetas mas altas de marmol blan-
eo de la isla de Candia, considerdla resultado del
polvo que levantaba el viento en puntos situados
4 alturas inferiores.

_Esta observacion y los nuevos estudios hechos
sobre el polvo atmosférico tienen especial impor-
tancia, y debe esperarse que consideraciones de
esta naturaleza arrojaran inexperada luz sobre
algunos capitulos todavia oscuros dela geologia.

EstanisLA0 MEUNIER,

BOLETIN DE LAS ASOCIACIONES CIENTIFICAS.

Asociacion
para el adelanto de las ciencias.
LiLA, 20 AcGosto, 1874,

REVISTA DE LAS CIENCIAS MATEMATICAS
EN EL CONGRESO DE LYON.

Caleulo integraf—Nuevas determinaciones de valores.-—Regulador de
fuerza centrifuga.~—Geometria superior.—Demostraciones nuevas de
teoremas. — Propiedades de un punto en un tridngulo.—Instrumentos
para resolver ecuaciones algebraicas, —Medidas de las fuerzas rapidas.
—Cuadrante solar,—Meridiano internacional,—E! problema de Watt:
«el movimiento paralelon.—El rombo sriiculade.—La rosca de Ar-
quimedes.—La constitucion fisica de! sol. —El velocipedo en la guer~
ra.—La perforacion de San Gotardo.—El tinel submarino.—El pro .
blema de la estabilidad de los bugues.~El porvenir de la marina.—
Las lineas defensivas.— Aforismo estratégico.

Al intentar dar una idea de los trabajos de esta
Sociedad en la reunion de 1878 en Lyon, debo ha-
cerlo con la misma division de nuestros trabajos
en grupos principales. El de las ciencias mate-
maticas contiene varias secciones: las matemati-
caspuras, la astronomia, la geodesia, la mecé,ni.cg,
la navegacion y las construcciones civiles y mili-
tares.

El trabajo de matematicas mas importante que
se ha presentado en el Congreso de Lyon es de-
bido 4 uno de los sabios extranjeros invitados,
M. Tchebichef, miembro de la Academia de San
Petersburgo.

E! analisis matematico de los problemas de la
filosofia natural y de los problemas de la indus-
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tria perfeccionada, conduce frecuentemente 4 ex-
presiones algebraicasque parece imposible reducir
a una forma sencilla, prestandose 4 lag aplicacio-
nes numéricas, Los esfuerzos de los gedmetras se
limitan entdénces, sea 4 guiar los calculadores en
la manera de dirigir los ensayos, sea & trasformar
lag expresiones rigurosas, pero inabordables 4 las
cifras, en otras casi equivalentes, pero aproxima-
das nada méas. Tales son en muchos casos las for-
mulas llamadas de cuadraturas. La de que se ha
ocupado M. Tchebichef habia sido ya objeto de las
investigaciones de Gauss y de nuestro célebre
geometra M. Hermite; basta decir que figura entre
las més dificiles del célealo integral, tan erizade
de simbolos indescifrables para la mayoria, pero
que al mismo tiempo es el instrumento mas ma-
ravilloso que el hombre ha encontrado en si mis-
mo, ¥ al cual debemes reconocimiento, tanto por
las grandes verdades que nos ha asyudado & des-
cubrir, como por los servicios que ha prestado y
continiia prestando todos los dias en las aplica-
ciones mas delicadas y més grandiosas de la me-
caniea.

M. Tchebichef no se ha detenido en esto; indica
un método para determinar el valor limite de cier-
tas integrales y nos presenta un nuevo regulador
de fuerza centrifuga muy interesante, sobre todo,
bajo el punto de vista tedrico.

Dos gedmetras franceses, Poncelet y Chasles,
encontrando, quizé sin saberlo positivamente,
antiguos meétodos descubiertos por Euclides y
desgraciadamente perdidos, han fundado en nues-
tros dias una geometria nueva, llamada geometria
superior 6 mo:lerna, por oposicion & esa verdadera
geometria elemental que conecemos todos. Esos
métodos muy delicados, intuitivos en gran parte,
consisten, sobre todo, en operar trasformaciones
de figuras 6 de relaciones de magnitudes, y en di-
rigir esas trasformsciones, para las figuras por
ejemplo, de manera gue sc obtengan las mas sen-
cillas, cuyas propiedades sean conocidas 6 faciles
de estudiar, para subir de estas ultimas 4 las pro-~
piedades de las figuras mas complicadas. Uno de
los representantes mas distinguidos de esta nue-
va escuela, que cuenta hoy en Francia y en el ox-
tranjero numerosos diseipulos, M. Mannheim ha
expuesto en Lyon varios teoremas nuevos, 6 de-
mostraciones nuevas de teoremas que habia des-
cubierto antes por otras vias.

M. E. Lemoine tambien ha llevado un eontin-
gente muy notable de teoremas de geometria, que
titula: Propiedades de un punto noteble de wa trién-
gwlo; y M. E. Colignon ha probado una vez mas,
por algunos ejemplos, que si la geometria sirve
para resolver los problemas de la mecanica racio-
nal, ésta, por una feliz reciprocidad, puede a-su
vez ayudar en mucho a la geometria.

Todo el mundo conoce lu regla para logcaleulos,
y el aritmémetro que prestan tantos servicios &
los ingenieros y 4 los que tienen que efectuar
grandes célculos aritméticos. M. Marcel Deprez
ha querido hacer mag, y dar & los calculadores
_ instrumentos capaces de resolver por si las ecua-
. ciones algebraicas de cualquier grado. Varias

tentativas se habian hecho ya en este orden de
ideas, pero nadie habin ideado medios tan inge-
niosos como log que propone M. Deprez. Dificil me
seria dar aqui una idea de esos instrumentos, pero
estoy 8eguro que la Asociacion aprobara el gasto
de 500 franeos que se hizo para concluir una de

las maquinas imaginadas por M. Deprez para la
resolucion de las ecnaciones.

M. Marcel Deprez tambien ha presentado apa-
ratos destinados 4 la medida de las fuerzas que
varian rapidamente. Sobre este punto debe tra-
tar, segun creo, en este Congreso, presentando
sus aparatos y los resultados de los experimentos
que ha hecho recientemente. No debo, pues, in-
gistir en un asunto que podremos apreciar mejor
dentro de algunos dias.

M. Lisbonne, despues de haber descrito el cu-
rioso cuadrante solar del atrio de la iglesia de
Brou, cerca de Bourg, cuadrante trazado sobreel
suelo, horizontal, y cuyo stilo 6 indicador lo forma
el mismo que mira, ha presentado una construec-
cion geométrica muy sencilla y muy elegante.
Este cuadrante se remonta al principio del si-
glo xvi, y supone en su inventor conocimientos
astrondmicos y geométricos muy adelantados.
Lalande que habia estado en Bourg no dejo de
observarlo, y le mandé restaurar en 1757,

La cuestion de un primer meridiano universal
é internacional, ha sido promovida por el doctor
Hureau de Villeneuve, que ya sabra con satisfac-
cion que se ha puesto 4 la orden del dia del
proximo Congreso geografico el asunto que €] ha
iniciado.

La presencia del sabio M. Tchebichef en Lyon
ha facilitado la ocasion de arreglar una cuestion
de prioridad relativa 4 una invencion mecinica
de la mayor importancia. El problema de Wat,
designado en Inglaterra con el nombre de #ovi-
miento paralelo, y que Watt habia resuelto de un’
modo aproximado por medio desu célebre para-
lelégramo articulado, ha dado lugar & laboriosas
investigaciones, en lag cuales M. Tchebichef ha
tomado la mayor parte. Las dificultades de este
problema eran tales, que casi se habia reputado
ingoluble. Sin embargo, en 1865 el capitan Peau-
cellier, hoy teniente coronel de ingenieros, habia~
descubierto una elegante solucion que paso casi
desapercibida, aunque se comunico en 18674 1a
Sociedad filomatica por M. Mannheim, que quizd
no insistio bastante en su importancia. La misma
solucion se habia encontrado, por otra parte, por
M. Lipkine, diseipulo de M. Techebichef, y se
publict en 1871 en el periédico de las minas de
Lieja. Nuestro colega, M. Lemoine, fué el primero
en recordar & este propoésito log derechos del co-
ronel Peaucellier, en el periddico de fisica de
M. d’Almeida, y hasta indic6 una manera de adap-
tar el rombo articulade al balancin de upa ma-
quina de vapor. La cuestion de prioridad no era,
pues, dudosa, pero convenia dar 4 M. Tchebi-
chef, que tiene naturalmente mucho interes en la.
invencion de su diseipulo y amigo M. Lipkine,
todas las pruebas que pudiera desear. M.. Man-
nheim se encargé de esta tarea,y hemos tenido
la satisfaccion de presenciar ia lealtad con que
M. Tchebichef se manifestdé convencido. Un pe-
riédico cientifico inglés, T%e Irom, nos ha traido
despues una nueva confirmacion del pleno rgeo-
nocimiento del derecho de M. Peauctlier. El
ilustre profesor Sylvester, & quien M. Tchebichef
hizo conocer, despues de terminado el Congreso
de Lyon, la invencion y sus autores, ha dado en
el Instituto Real de Londres una conferencia en-
tusiasta sobre el movimiento paralelo de Peauce-
llier y sobre sus maravillosas propiedades geo-
métricas y mecanicas. El profesor Sylvester ha
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llegado hasta decir, que desde la rosca de Ar-
quimedes no se habia imaginado en mecédnica
nada tan ingenioso y tan fecundo; y ha anunciado
que se iba & hacer en seguida una aplicacion a
una maquina fija que se estaba construyendo para
el servicio del Parlamento inglés, He creido que
no debia pasar en silencio este episodio del Con-
greso de Liyon que hace honor & todos, franceses,
ingleses y rusos, y que revela la utilidad de es-
tas reuniones.

Quisiera poder decir algunas palabras de la con-
ferencia de M. Janssen sobre la constitucion fisica
del sol, pero la expedicion que hicimos varios
miembros del Congreso & Voulte, me impidié
presenciarla, y por otra parte, M. Janssen no ha
publicado su trabajo (1).

Ahora debo unir 4 los trabajos matematicos el
notable estudio de M. Marchegay sobre el veloei-
pedo 6 vehiculo biciclo. Cuando vemos en las
calles esos caballeros de nuevo género, correr
con una rapidez vertiginosa, la primera idea que
se nos ocurre, es la de que realizan prodigios de
habilidad, y tememos por ellos y algo por nos-
otros cuando estan muy cerca. Los gedmetras se
han fijado en otra cosa, y M. Marchegay ha po-
dido descubrir desde luego, bajo el punto de
vista cinematico, teoremas muy curiosos refe-
rentes & las huellas de las dos ruedas, las veloci-
dades y las aceleraciones de los puntos de apoyo
de esas ruedas; ademas ha estudiade el equi-
librio y la direccion del aparato miéntras avanza,

las resistencias vencidas, determinando las me-
Jores condiciones del motor animado, es decir, del
que monta el veloeipedo. M. Marchegay llega 4 la
conclusion de que es preferible para un hombre
de mediana estatura emplear una rueda motora
bastante grande, pero que no pase de 1m,20
de diametro en las carreras de fondo y de bajada,
y 1=,15 en viaje. Del uso del velocipedo que
cada dia se extiende més, puede sacargse mucha
utilidad enla guerra para llevar despachos y otros
ugos. No hay exageracion ninguna en pedir 4 un
velocipedista una carrera de cinco 6 seis horas al
dia, con intervalos de descanso, 4 la velocidad de
16 kilometros por hora. Me limito 4 hacer esta
indicacion para que se estudie el asunto.

Nuestro infatigable colega M. Bergeron ha
dado, acerca de la gran empresa de la perforacion
del San Gotardo y del gigantesco proyecto del
tinel submarino bajo el %anal de la Mancha,
detalles muy interesantes hacia los cuales debo
llamar la atencion.

El tinel de! Mont-Cenis tiene un poco mas de
12 kilometros de largo, y ha sido abierto en quin-
¢2 afios proximamente. El de San Gotardo tendra
un paco ménos de 15 kilometros, y el habil em-
presario M. Luis Favre, de Ginebra, se ha com-
prometido & terminario en ocho afios. Natural-
mente, la experiencia adquirida en el Mont-Cenis
sirve de mucho en San Gotardo, ademas del em-
pleo de maquinas perforadoras. mas poderosas, y
el uso de la dinamita. Los periodicos americanos
han anunciado que los ingenieros de su pais se
comprometian & hacer en las Montaiias Pedrego-~
5as un tanel de cerca de 20 kilémetros en cuatro
afios; y M. Bergeron, sin conocer los medios con

{1) En breve publicaremos en 18 Revista EvrorEa un admirabie
estudio deM. Cornu, profesor de la Escuela Politécnica de Paris, sobre
I conatitucion fisica: del sol.

que cuentan esos ingenieros, indica que debe ser
algun procedimiento analogo al martillo-pilon
del capitan inglés Penrice, puesto en movimiento
por el aire comprimido 0 el vapor, y funcionando
casi como el ariete que empleaban los romanos
para hacer sus acueductos subterraneos. M. Ber-
geron cree que el empresario del tinel de San
Gotardo ganaria mas de dos afios haciendo uso
del martillo-pilon del capitan Penrice, en el cual
propone algunas modificaciones. De todos modos,
antes de concluir el aflo 1880, la Alemania estara
en comunicacion directa con Italia & través de la
Suiza y del San Gotardo. Es un hecho que no
puede ser indiferente para nadie.

La union de Francia & Inglaterra, & través del
estrecho que ha dado su nombre & un departa-
mento vecino, no serd, de seguro, un hecho mé-
nos interesante. M. Bergeron lo examina sola-
mente bajo el punto de vista del ingeniero: Cuan-
do se habla del proyecto de hacer una galeria
bajo el canal, la primera objecion que se presenta
es que esa galeria estd expuesta 4 una inunda-
cion; pero, de los experimentos hechos en lag mi-
nas subterraneas, resulta que el agua que molesta
4 los mineros es la que procede del lado de tierra
y no del mar. La segund: objecion se reflere al
gasto y al tiempo considerable que necesitaria el
trabajo; pero caleulos fundados en observaciones
hechas en otros tuneles revelan que con 120 mi-
llones, y en diez 6 doce afios 4 lo sumo, podria
acabarse la obra. Si estos cilculos son exactos,
este siglo que ya ha presenciado la realizacion
de tantas empresas gigantescas, reputadas como
imposibles, podra anadir &4 esa lista el ferro-
carril submarino entre Francia é Inglaterra.

El problema de la estabilidad de los buques en
reposo y en movimiento ha sido abordado, en su
primera parte, por Euler, Bouguier, Borda, Dupin
¥ Reech. Lag leyes establecidas para el caso de
reposo en mar en calma, y que sirven habitual-
mente de gula & los constructores, estan muy
1éjos de bastar para redactar definitivamente un
proyecto, y su aplicacion en absoluto seria muy
peligrosa. Es preciso que intervenga la ciencia
dificil de lof"movimientos del buque en una mar
agitada, y esta ciencia no ha dicho su altima pa-
labra. M. Willaret, ingeniero de la marina fran-
cesa, hubiera deseado pasar revista 4 los notables
trabajos de esta clase, publicados en Francia é
Inglaterra, pero no ha tenido tiempo, y se limita
4 dar unsa idea de la naturaleza de las cuestiones,
tan importantes para el porvenirde la marina
mereante, como de la marina de guerra, de que
se ocupan los ingenieros de lag dos grandes po-
tencias navales de Europa. Al efecto, M. Villaret
ha presentado la traduccion de una curiosa Memo-
ria de M. Reed, sobre la propulsion de los buques
y otros varios interesantes documentos. Lo que
dejo indicado del problema que ocupa 4 los inge-
nieros de Ja armada, basta para hacer presentir
que los recursos del analisis y de la mecanica, y
4un podria afiadir de la fisica, no son demasiado
para resolverlo.

Otro tanto se puede decir del problema de ar-
tilleria, cuyas condiciones y dificultades ha ex-
puesto M. André, recordando que los notables
progresos realizados por la artilleria francesa poco
tiempo antes de la campaiia de Italia, habian
coincidido, 6 al ménos seguido muy de cerca, con
la magnifica teoria de las rotaciones dada por
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Poinsot en 1852. Nuestro colega, 4 titulo temporal, i

hubiera podido afiadir a! nombre de Poinsot el de
Poisson, euyo proyectil ideal; deducido de la teo-

ria, no se ha ensayado todavia como merecia..
Nadie, entre nosotros, duda de la influencia consi-
derable que ejerce la ciencia en general sobre los

progresos de las artes de la guerra como sobre

los de las artes de la paz; pero es bueno aprove-

char todas las ocasiones de repetir, que lo que se

\laman las ciencias abstractas, y que muchas per-

sonas desdefian por no tomarse el trabajo de es-

tudiarlas, les prestan frecuentemente los mayo-

res servicios. :

DeS{)ues de haber mencionado las comunicacio-
nes relativas & goerra y marina, hechas por dos
hombres de ambas carreras, debo llamar vuestra
atencion sobre la Memoria de M. Ed. Piette, de
Craonne, sobre lag Lineas defensivas de Francia.
Encierra una descripeion muy bien hecha de la
cuenca de Paris y de las colinas concéntricas
que la forman y protegen. Sienta el aforismo es-
tratégico de que no se debe fortificar la frontera
ni una linea paralela, sino el camino que puede
seguir el invasor; y se declara partidario de una
gran fortificacion que formaria, alrededor de Pa-
ris, como up vasto semicirculo de hierro y fuego
de treinta leguas de radio, cuyas extremidades
se apoyaran en el Sena y en el Oise; y aunque
no podemos admitir esta idea porque seria lo
mismo que abandonar las provincias del Este, el
estudio de M. Piette es muy recomendable, y es
muy consolador ver & personas que tienen otros
deberes que cumplir, ocupar sus ratos de ocio en
meditar sobre los medios de proteger &4 su pais
de nuevas empresas invasoras; de modo que se
pueden aplicar & M. Piette las célebres frases del
general Duvivier: «Los errores de un ciudadano
que suefia con la independencia y la felicidad de
su patria, son siempre respetables.»

A. LAUSSEDAT,

Profesor del Conservatorio de Artes de Paris.

BOLETIN DE CIENCIAS Y ARTES.

Esté lamando la atencion en Francia un reloj
kilométrico 6 poddmetro, destinado & medir el ca-
mino recorrido por un peaton. Se lleva en el bol-
sillo del chaleco, teniendo cuidado de que vaya
siempre en posicion vertical. Empieza a funcio-
nar cuando el peaton da el primer paso y se ace-
lera, disminuye ¢ detiene al mismo tiempo que
¢él. El cuadrante estd graduado en 12 kilémetros,
pero la aguja empieza de nuevo una vuelta, al
terminar la anterior, sin dificultad ninguna. Antes
de usarlo debe arreglarse por medio de un pe-
quefio ensayo, recorriende medio kilémetro, por

ejemplo, y si no estd bien se adelanta y se atrasa.

como un reloj por medio de un tornillo regulador.
*
* H*

El capitan Ducy esta construyendo en Ingla-
terra un buque de vapor que se compondra de
dos cascos gemelos, unidos por un tunel, con
cuya eonstruccion pretende evitar el mareo. Es-
tara concluido y se ensayard el mes préximo.

*
* *

En Chester (Pensilvania) se ha botado al agua
un nuevo vapor, que es de los mayores que se co-
nocen. Se llama City of Pekin, mide 138 metros,
su cabida es de 6,000 toneladas, yla fuerza de su
maquina de 4.500 caballos efectivos. Tiené cuatro
puentes y estéd dispuesto para 2.000 pasajeros. En
su casco se han empleado 2.267.000 kiléogramos
de hierro.

. -
* ¥

Grandes matas de ortigas que hay en las in-
mediaciones de Colliure (Francia) y que ocasio-
naban grandes picaduras en las manos impru-
dentes que se ponian en contacto con ellas, han
perdido sus desagradables propiedades 4 conse-
cuencia de un viento fuerte y huracanado, pero
sin perder sus aguijones, que conservan el mismo
aspecto y forma de siempre. ;Cémo ha podido
el viento determinar en las propiedades de las
ortigas una metamorfosis tan extraordinaria?
M. Naudin lo atribuye &4 la volatilizacion; eon
poco aire la trasudacion, a través de la epidermis
y las células, es lenta y compensada por la nueva
produceion del veneno; pero con viento fuertela
exhalacion del veneno es muy activa y puede lle-
gar hasta el agotamiento de todo el que encierra
la planta. Esta explicacion se encuentra confir-
mada por la circunstancia de que, ocho dias
despues del huracan que les privé de sus propie-
dades, las ortigas empezaron de nuevo & recupe-
rarlag y 4 producir sus picaduras. .

: *

* ¥

El Sr. D. Valentin Calderera ha regalado 4 la
Biblioteca provincial de Huesca 300 volumenes de
Historia y Bellas Artes.

***

En América se estd aplicando en grande escala
la teoria del doctor Pascale para la curacion de la
tisis y la anemia, por medio de la absoreion, por
las vias digestivas, de la sangre recien extraida
de los animales. En Brigton van los enfermos al
matadero, y alli beben vasos de sangre caliente.
El doctor Pascale administra la sangre pulveri-
zada por ser ménos repugnante y mag eficaz.

BOLETIN BIBLIOGRAFICO.

Bl Agrimensor préctico, 6 sea Guia de agrimenso-
res, peritos agrénomos y labradores, por D. Joa-
quin Escoda'y Rom, ingeniero industrial.~—Li-
breria de Cuesta, Carretas 9, Madrid, 1874.

Puesto ya un término, con el area, 4 la diversidad de medidas que en
Espafia se usaban, y arregladas las carreras de agrimensores y peritos
agrod »era de idad absoluta un Tratado de Agrimensursy
aforaje, y esta necesidad ha venido 4 llenarla el lioro que anunciamos.
Despues de los prineipios indispensables de aritmética, sistema métrico
decimal y comparacion de todas las pesas y medidas de Espafia reduci-
cidas al nuevo sistema, trata el Sr. Escoda con toda extension de It
medida, tasacion, reparticion y deslinde de cualquier terreno, y expone
con claridad las veglas para levantar Jos planos por varios métodos, ¥
los modelos de todas clases; concluyendo con breves nociones de agri-
mensura legal. La casa editorial de Cuesla, que es especial en gbras de
agricultura, ha prestado un ruevo servicio 4 esta ciencia con la publica-
cion del libro del Sr. Escoda.

*
* ¥
Historia de la Conguista de Méjico, por Solis.~
Tres tomos en 8.°; volumenes v, vi y v de la
BiBLIOTECA NACIONAL EConOMICA. Administracion,
Misericordia, 2, Madrid, 1874,

Imprenta de la Biblioteca de Instruccion y Recreo, Rubio, 25, -



